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SHELL NEDZRLAND N.V.
AFD. SMEEROLIE
TECHNUEBINGDIENST

DOOR HET BESTUDEEREN EN TOEPASSEN
VAN HETGEEN IN DEZE HANDLEIDING VOOR-
KOMT, KUNT U DE BESTE RESULTATEN UIT
UW MACHINE HALEN, MET EEN MINIMUM
AAN LAST EN ONKOSTEN,

Het motorrijden is een moderne sport van groote
aantrekkelijkheid voor den flinken ,sportsman”. Zij
biedt U niet alleen de gelegenheid een groote be-
drevenheid, zoowel in het rijden als in het afstellen
van Uw machine, te verkrijgen, maar bovendien
kunt gij, tegen de geringste kosten, de grootste toe-
ren naar de meest interessante streken maken, In
tegenstelling met treinreizen, biedi zij U vanaf het
oogenblil, dat gij Uw huis verlaat, reeds het genot
van het reizen, terwijl gij even vrij door de wereld
gaat, als een vogel door de lucht. Geen henauwde
spoorwegcoupé’s, geen henauwde auto's met een
dak boven Uw hooid, hetwelk al het uitzicht weg-
neemt, neen. de gansche wereld voor U; Irisch en
vrij, gelijk gij Uzelf voelt als motorrijder!

Leest dit boekwerkje met aandacht en past het-
geen daarin staat, ook werkelijk toe, U zult dan
nog plezier van Uw motor hebben na tal van jaren,
wanneer reeds duizenden en duizenden kilometers
afgelegd zijn.

Mocht U nog iets willen weten, wat U mogelijk
niet erg duidelijk is, dan zal het ons aangenaam
zijn. U naar ons beste welen van dienst te =ijn,
Vermeldt U dan tevens vooral in Uw brief of kaart,
welk type van machine U berijdt, met opgave van
frame- en motornummers en het aantal P.K.

HET IN GEBRUIK NEMEN VAN EEN
NIEUWEN MOTOR.

Voor de 24 en 5 P.K.-modellen,

Vil de benzine- en de olietank, (de olietank niet
hooger dan de terugvoerleiding), en zie of alles in
orde is, Nadat ge dit gecontroleerd hebt, is het van
belang, dat gij vertrouwd geraakt met verschillende
handles, zoowel met hun plaats als de wijze, waarop
zij bediend moeten worden. De handles op het stuur
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en het veresnellingshandle, ziet ge alfgebeeld in fig 1,
met aanwijzingen, De sector voor de versnellingen
is gemerkt met 1. N. 2. 3., waarvan het cijler 3 het
dichtst bij den bestuurder is. 1 heleekent 1ste of
laagste versnelling. N neutraal of motor in vrijloop,
2 is 2de of middelste versnelling en 3 derde of
hoogste versnelling, De pedaal voor de achterrem
is aan den linkerkant bij de voetrust.
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Controle van de 5 P.K. modellen .

AANWIJZINGEN VOOR HET
AANSLAAN.

Voor de 234 en 5 P.K.-modellen.

De motor moet direct aanslaan als de volgende
aanwijzingen stipt opgevolgd worden:

Zet de ontstekings-manet op 1/3 voorontsteking,
zet het gas een weinig open, ongeveer 1/8 van de
totale bewegingsruimte van de manet, sluit de lucht-
manet en laat de carburateur een beetje overloopéen
door den drukker in het deksel van de vlotter-
kamer neer te duwen, Trap den kickstarter omlaag
tot ge een flinken weerstand voelt, Laat hem dan
weer geheel naar boven terugkomen, Trek het klep-
lichter-handle in, trap den kickstarter met energie
omlaag en laat het kleplichter-handle, even voor
de kickstarter-pedaal halverwege is, los, Zet de
ontstekings-manet op volledige voorentsteking zoo-
dra de motor aanslaal en open de lucht-manet voor

de helit of drickwart gedeelte.
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Controle van de 2\/, P.K. modellen

Zie, dat de oliedrukmeter, welke in de benzine-
tank is ingelaten, druk aangeeft. Onder normale
omslandigheden zal deze druk ongeveer 10-15 lbs
zijn.

Het ARIEL-smeersysteem werkt vol-automatisch
en zoo lang de olietank met olie gevuld is, is het
practisch uitgesloten, dat er storingen zullen ont-
staan.

Zet de lucht-manet geheel open na ongeveer een

halve minuut als de motor warm is.
_ Slaat de motor niet aan, probeer het dan nog een
keer of wat, maar laat de carburateur niet meer
overloopen. Moeite met het aanslaan van een
nieuwe machine, zal waarschijnlijk meer de schuld
van de onervarenheid van den rijder zijn, dan dat
er een of andere storing is. Blijf dus eenige minuten
volhouden. voordat ge de storing gaat opzoeken.

HET OPSPOREN VAN STORINGEN.
Veor de 214 en 5 P.meo_deh'en.

Als de motor weigert aan ie slaan, kan de fout
schuilen in een vuile bougie. Draai de bougie los,
en zie of de punien schoon zijn. Mogelijk zijn ze
bedek! met olic en koolaanslag; verwijder dit zorg-
vuldig; haal, zoo mogelijk, de bougie uit elkaar om
den binnenkant schoon te maken. (Zie: ,Bougie"].
Nadat ge hem weer in elkaar gezet hebt, controleert
ge even of de punten goed uit ellcaar staan (vooral
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niet te veel, zoowat gelijk aan de dikte van een
versleten dubbeltje), verbindt den bougie-kabel weer
aan de bougie en leg hem boven op den cylinderkop
of op het distributie-carter, er zorgvuldig op lettend,
dat noch de schroef voor het vastzetten van den
bougie-kabel noch het metalen verbindingsstuk aan
het eind hiervan, een of ander deel van de machine
raakt, Trap nu met den kickstarter den motor rond
en kijk of er een vonk tusschen de beide punten
averspringt,

Als er nu een goede vonk is en de punten te
voren vuil waren, zal de storing waarschijnlijk ver-
holpen zijn. Monteer dus de bougie weer en probeer
het nog eens.

Mocht de motor nog steeds weideren aan te slaan,
haal dan den bougie-kabel weer van de bougie, houd
het metalen eind ongeveer ¥ c¢.M. van den cylinder
al, (pak den kabel bij het rubber en nooit bij het
metalen eind vast!), en trap met den kickstarter
den motor rond. Een goede vonk laat zien, dat de
bougie defect is, gedemonteerd en schoon gemaakt
moet worden of een nieuwe gemonteerd dient fe
worden, In het geheel geen vonk beteekent storing
in de magneet, (zie ,Magneet’”), of een defecte
bougiv-kabel,

Het laatste is het onwaarschijnlijkste op een
nieuwe machine, maar indien hij defect is zal men
waarschijnlifk een vonk zien overspringen van den
kabel naar een ander deel van de machine; in dat
geval moet de kabel vernieuwd worden, of omwoeld
met isolatieband.

Voor tijdelijke reparatie kan men den kabel zod
vast zetten, dat het defecte deel goed van elk deel
wordt afgehouden,

Wordt er wel een vonk verkregen aan het eind
van den bougie-kabel en ook aan de bougie-punten,
dan zal de carburatie waarschijnlijk de schuld van
de storing zijn, of dat een der kleppen blijit hangen.

Het controleeren van de carburateur:

10. Zorg, dat er genoeg benzine in de tank is en
dat de benzinekraan openstaat.

20. Overtuig U, door te vlotteren, dat de benzine
de carburateur bereilt. De benzine moet uit
den sproeier en den lucht-inlaat loopen. Zoo
niet, sluil de kraan, demonteer de carburateur
en maak hem schoon. (Zie: ,Carburateur”),

30. Indien de benzine wel uit deze openingen loopt,
dan zal de stationnaire sproeier door vuil ver-
stopt zijn, Daar deze sproeier voor den toevoer
van benzine zorgt tijdens het aanslaan en het
langzaam loopen, is het van belang dat hij cor-
rect afgesteld en niet verstopt is, Probeer deze
opnieuw bij te stellen of neem hem uit en maak
hem schoon, (Zie blz, 38).

Het is van het meeste belang er aan te denken,
dat deze staticnnaire sproeier automatisch op-
houdt te werken, wannecer men de gaskraan
verder opent, vandaar dat, als men te veel gas
geelt, deze sproeier in het geheel niet werkt
en het aanslaan zeer moeilijfk of onmogelijk
wordt. Vergeet ook niet, dat de kabel, die de
gasschuif beweegt, waarschijnlijk eerst na een
klein eindje draaien, strak gaat staan, zoodat,
niettegenstaande dat de manet op het stuur goed
geopend staat, hieruit nog niet volgt, dat de
gasschuif in de carburateur ook geopend is. Dit
euvel kan verholpen worden door den kabel-
steller op den bovenkant van de carburateur
bij te stellen, zoodat er geen onnoodige speling
meer in de gas-manel is,

Een ander punt is, den stationnairen sproeier
nooit af te stellen als de motor warm is, want
doet men dit, dan zal het mengsel, als de motor
koud is, waarschijnlijk te arm zijn.

Wanneer de motor goed aanslaat en wel lang-
zaam wil draaien, doch afslaat als man fas
geeft, J:n zal de hoofdsproefer waarschijnlijk
verstopt zijn met vuil, en dus uit elkaar ge-
nomen en schoongemaaki moeten worden,



c}o:[

plafadjaagg
Ay uajajsa#yn
1q ‘Auryyeddoy

“13i1g
|3qarpe® dapy ap jep
| =ooz ‘piased dooy

2 Jajooisdary
quared dagy ap
1pnoy Jaygarjdary
azaddo jroals
aapmpiadarydoy
“1oop jew
*uasa0ld
ap U1 Se[suerjooy
o ua@aslading ap
AISSAAAWOD
ALHOA IS

f1ojourdaly

‘813

-d

‘uaplom uadased
uajaotn uaddapy

PA2RAIDA | Ul BJWINY (334 3]

ddAd94

pleRn
-Iataoids ajrorwig
“1a0lds
IPIIINIDA
TASONIW
a:

I00A DAAINLAE

‘pIMsade pisay
=194 @[0IM0d ap
~aful paoayaap
3313014 @¥Ya7]
PlEEUIalansds
aplaisad

132 aufiem
ap uea usuado
J2y [1g pueisyy

jeegs
194 3dnoq ap
10 Jdmpeyosaq ape;
ap JOOpPIEE

pPlRisad
1eE] @) 122udey
Hunas|os]
310812¢]
pnoy a) jo jasay
ONTIALSING
A0 NI NALNOA

21 pacm ardnog

0048 @1 jo utagy

'03!

[saBim siap
ua uaddapy
‘Funynany
-dary aprafaraiuno
100PIvED ‘SITE]
‘uazaan

-dajy uaxoig
=28 Jo aydeiszopn

%0
sum uadooiald
-]EvA 2¥ap JEPI0OD| 3} uajund
‘10jomw uzp uwva
uadoo] jaore ua
siade] uzjasadjify
=awing uajasadign
‘Bejsueeooy 12t
Bipuamur Jo0j0p
HOLOW NAda
NYVY NJ1004d

1A
-iera

aTassMY
123}
(jaaz

A0

‘uagolgafje
51 SERNIY 1ERL
Amprapraoauey
‘I31IED
us dwod w
Furyyed ap
~upwald praayiap
*1334%D
ua yeradwodaro
*JE 191 JIngE
jo uaduey Jyfiq
dwodsiadinog
-a1 ap uwa dagy
“1yevied
-s0] Buipiajano
uea duppuiqiapg
dI0ATOLATTO
AANHOATOANOD

uapassny  Fuipuig
10 Suipt

-13A OPUIOPIOALD

*1doyEI0A sa

De andere redelijlke oorzaken van slecht aan-
slaan, kunoen slechte compressie of verkeerde dis-
{ributie van de kleppen zijn, die elders in dit boekje
behandeld worden.

Indien de motor slecht loopt en geen kracht ont-
wikkelt, moet ge de storingstabel van links naar
rechls lezen en zorgvuldig nagaan of er andere oor-
zaken kunnen zijn.

HET RIJDEN,

Voor de 2% en 5 P.K.-modellen.

Nadat ge den motor aangeslagen hebi en gezien,
dat het smeersysteem correct werlst, debrayeer dan,
schakel de eerste versnelling in, open de gaskraan
geleidelijk en laat de koppeling zachijes aan in-
komen. De machine zal dan wegrijden. Zel de ont-
stekings-manet geheel op voorontsieking.

Voor het overschakelen in de 2de versnelling zet
¢ge gas bijna al, dan debrayeeren en het versnellings-
handle naar de plaats van de 2de versnelling over-
brengen, Laat de koppeling vlug inkomen en geef
weer gas.

De hoogste versnelling wordt precies zoo inge-
schakeld als de 2de, behalve dat het versnellings-
handle nu van de plaats van de 2de, naar die van
de 3de wordt verplaatsl.

Voor hel terugschakelen van een hoogere in een
lagere versnelling, laat ge de machine langzaam
nitloopen, zet dan het gas voor een gedeelte af,
maar niet zooveel als wanneer ge overschakelt,
debrayeer en verplaats het handle naar de ge-
wenschle lagere versnelling, laat daarna de koppe-
ling weer inkemen,

Debrayeer altijd véordat ge over- of terug-
schalkelt!

Rijd niet harder dan ongeveer 50 K.M, per uur
tot alle lagers, enz. geheel glad geloopen zijn, Dit
geldt voor de eerste 600 a 800 K.M,

DE VOORREM.

Voor de 214 en 5 P.K.-modellen.
De voorrem is buitengewoon krachlig en werkt
toch soepel en veilig. Wij geven den rijders den
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raad allereerst door en door mel zijn werking ver-
trouwd te raken, zoodat hij volledig gebruikt kan
worden als de noodzakelijkheid daar is.’

DE ONTSTEKINGSMANET,

Voor de 2% en 5 P.K.-modellen.

Het verdient aanbeveling de ontstekings-manet
op voorontsteking te houden en alleen op na-
ontsteking als hel noodig is, bijv.: voor het aan-
slaan van den motor en het beklimmen van een
hoogte, (zie No. 7 hieronder), want voorontsteking
ontwikkelt niet alleen meer kracht, maar het ver-
licht het werk van den magneet heel veel, terwijl
lang en onnoodig rijden met naontsteking verbran-
ding en daardoor snel afslijten van de platina pun-
ten van den onderbreker veroorzaakt.

Oolk blijft bij voorontsteking de motor veel koeler
en draagt er het zijne toe bij veor een grootere
zuinigheid in' benzine- en olieverbruik.

WAT WIJ ONDER SLECHT RIJDEN
VERSTAAN.
Voor de 214 en 5 P.K.-modellen.

1o. Het snel laten draaien van een onbelasten
motor en het zoo vlug in laten komen van de kop-
peling, dat het achterwiel de machine met een
schok vooruit rukt. Wees er trofsch op volgens de
regelen der kunst, te kunnen wegrijden.

20. Het op het laatste moment alremmen, in-
plaats van de machine regelmatig uit te laten
loopen. Rem bijtijds door afsluiten van het gas en
niet met de remmen.

3o. Den motor tijdens het overschakelen hard
laten loopen of het langs elkaar laten knarsen van
de tandwielen, Fen goed rijder is een deshundig
rijder.

40, Het gebruiken van de remmen bij het nemen
van een bocht, inplaats van den motor te laten uit-
loopen véor het bereiken van de bocht, Rem tijdig
en wees veiliger en sneller.

50, Het in de hoogste versmelling blijven rijden
met den motor, terwijl deze merkbaar hard zwoegt,
inplaats van in een lagere versnelling terug te

8

schakelen. Forceer nooil een onwilligen motor.

60, Het vlug gas geven, terwijl de machine lang-
zaam rijdt, zoodat hij begint te kloppen. Schakel
terug om den motor snel op te jagen.

7o. Het rijden met te veel naontsteking, hetgeen
oververhitting en krachtverlies veroorzaaki. Geef
juist zoo veel voorontsteking als de motor kan
hebben.

80. Het gebruiken van den kleplichter om gang
te minderen, inplaats van gas af te zetten, De klep-
lichter is uitsluitend voor hef aanslaan.

9o, Het te lang ingetrokken houden van de kop-
peling inplaats van den motor op neutraal te' zetten,
Langdurig slippen zal de koppeling spoedig doen
verbranden.

100. Het veranderen van den uitlaat om een hei-
tig geronk te verkrijgen, Geruischloosheid is doud
waard, terwijl U zich met lawaai een bekeuring op
den hals haall. N

1lo. Het gebruiken van de machine, terwijl deze
niet goed afgesteld is. Kijk alles van tijd tot tijd na.

120. Het onnoodig nemen van risico, Volg de
regels van den weg stipt op.

GERUISCHLOOSHEID,
Voor de 244 en 5 P.K.-modellen.

Als het resultaat van zorgvuldige proeinemingen,
hebben de fabrikanten van het ARIEL-motorrijwiel
een systeem van knaldempen ontworpen, hetv\'relk
geheel en al voldoet onder alle normale gebruiks-
omstandigheden. Dit systeem is gecontroleerd en
als doelmatig verklaard door een speciale commis-
sie van deskundige ingenieurs, samengesteld door
«The Automobile Association”,
Het inachtnemen van de volgende regels zullen
elke mogelijkheid van het oploopen van een bekeu-
ring voor onvoldoenden knaldemper voorkomen:
1o, Laat Uw motor niet onnoodig in den meutralen
stand loopen. Hij kan gemakkelijk afgezet en
weer aangeslagen worden,

20, Vertrek rustig in de laagste versnelling, schakel
dan over in de tweede en dan de hoogdste. Zet
gas zooveel mogelijk af, terwijl ge overschakelt.

9



30. Vermijd snel optrekken in een beperkte ruimte,
Smalle straten, hooge muren enz, versterken
elk geluid.

40, Bedenk, dat de graad van geruischloosheid
van Uw machine niet beoordeeld wordt naar
het geluid, dat hij werkelijk maakt, maar in
verhouding tot het andere lawaai, dat gelijk
hoorbaar is. Dus in cen drukke straat kan Uw
motor op 6 M. afstand onhoorbaar zijn, maar
in een rustige nauwe straal, met hooge gebou-
wen, kan men hel op een 100 M. afstand hooren,
afschoon ge op dezelfde manier rijdt.

DE MOTOR.
Voor de 2% en 5 P.K.-modellen,

De bouw.

D.e 497 o.M, kopklep ARIEL-motor heefl een
boring van 81.8 m.M, bij een slag van 95 m.M,,
terwijl het 557 c.M. zijklep-model een boring heeft
van 864 m.M, bij denzelfden slag als van het
kopklep-madel.

Je motor van de 24 P.K.-modellen heeft een
boring van 65 m.M. bij een slag van 75 m.M,, het-
geen een inhoud van 248 ¢ M. geelt.

Deze motoren worden gebouwd volgens de groot-
ste ervaring op het gebied van het ontwerpen van
moloren voor motorrijwielen en hebben, behalve
volledige insluiting van het kleplicht-mechanisme,
zoowel voor de zij- als voor de kopklep-modellen,
vok dry-sump smering.

De speciale dry-sump smering.

Voo'r g’e 2% en 5 P.K.-modellen.

Dit is het modernste type van smeer-systeem en
vereenigt froote zuinigheid met de doelireffendste
smering in zich,

Met dit systeem is de smering van den motor vol-
automatisch en alles wat de rijder te doen heeft
is de olie-tank gevuld te houden en zich van tijd
tot tijd er van fe vergewissen, dat de olie rond-
loopt, door de olie-vuldop van de tank te schroeven,
(terwijl de motor loopt), en te zien, of de olie van

10

den motor in de tank terugkeert door het pijpie,
dat vlak onder den vuldop uitkomdt.

Voor het verkrijgen van de beste resultaten, dient
alleen eerste klasse motorolie te worden gdebruikt,
Wii raden ten zeerste het gebruik aan van Wake-
field's Catrol XL voor de zijklepmotoren in koud
weer,Castrol XXL voor de zijklepmotoren in warm
weer en ten alle tijde voor de kopklep-motoren.
Castrol R voor race- en wedstrijddoeleinden, Castrol
R mag niet vermengd worden met andere olie-
soorten, zooals Castrol XL of XXL, Wanneer men
Castral R gaat gebruiken of na het gebruik van
Castral R, een andere oliesoort, dan moeten de
olictank, geleidingen en motor geheel schoongemaalet
en doorgespoeld worden. De eerste 50—75 K.M,
daarna moet voorzichtig gereden worden. Daar het
van het groolste belang is slechts zeer goede alie
te gebruiken raden wij U aan, bij het koopen van
olie steeds merk en diktegraad aan te geven. Vraag
b.v. Castrol XXL en niet alleen XXL. XXL duidt
misschien op een of ander merk olie, die op zich
zeli zeer goed kan zijn, doch die voor het gebruik
in onze motoren niet geschikt is.

De werking van het smeer-systeem is als volgt:

De speciale ARIEL-pomp is met bouten aan den
buitenkant van het distributie-carter vasigezel en
ingeslofen door het magneet-kettingkast-deksel,

Deze pomp heeft twee zuigers, die naast elkaar
in het bronzem pomplichaam werlen. Deze twee
zuigers worden op en neer bewogen door middel
van een excentrische schijf, aan het eind van de
nolcken-as, waarbij de beweging van de excentriek
met behulp van een glijblokje, wordt overgebracht
op de pomp-zuigers,

Deze zuigers zijn van verschillende diameter, maar
hebben beide denzellden slag, zoodat de eene pomp
meer olie doorlaat dan de andere,

De kleine pomp is de zuig-perspomp, hij zuigt de
olie uit de tank en perst ze door een pijp, die in
de holle hoofdas aan de distributie-zijde uitkomt,
De olie wordt dan door de olie-kanalen, die in
vliegwielen en krukas geboord zijn, direct naar het
krukas-lager geperst, dat dus een onalgebroken
stroom van koele olie ontvangt. Uit dit rollager

11




loopend, wordt de olie op den cylinderwand en
zuiger gespat, welke =zij smeert en afkoelt, Dan
druppelt ze weer in het carter, terwijl een gedeclte
ervan via de oliegroeven naar het groote bronzen
lager aan de distribulie-zijde van de hooldas wordt
gevoerd. :

De in het carter rondspattende olie wordt door
speciale alie-doorlaten in het distributie-carter ge-
perst, waar het de distributie-tandwielen smeert en
nadatl het daar een zeker peil heelt bereikt, het-
welk zoo hoog is, dat het distributie-tandwiel in
een oliechad draait, vloeit het weer in het carter
terupg.

Onder hel distributie-carter, gelijk met den onder-
kant van het carter, zit een klein bakje, dat de
olie, nadat ze door een groote zeef gegaan is ver-
zamelt. Ze wordt dan naar de olietank terug ge-
pompt door de reeds eerder heschreven grooten
zutiger van de pomp, Door dit systeem circuleert
de olie onafgebroken, zoodat de motor overal een
flinken toevoer van de olie krijgt, zonder dat er
vermorst wordl of de kans bestaat dat de bougie
vet slaal.

Als ge 40 KM, per uur rijdt in de hoogste ver-
snelling, loopt er gedurende elke 10 minuten onge-
veer een halve liter olie door den molor,

De oliezeven,

Voor de 214 en 5 P.K.-modellen.

De oliezeel in het bezinkbakje van het carter
moet, nadat de motor de eerste 800 K.M. deloopen
heelt, en daarna met tusschenpoozen van 3000 K.M.,
verwijderd en zorgvuldig in benzine schoongemaakt
worden.

Om deze zeef eruit te halen, maakt ge de vier
bouten, die het deksel van het benzinebakje vasi-
houden, los en trekt deze gelijk met zeel en al
eruit. Bij hel weer monteeren, moet ge er op letten,
dat de pakking goed op zijn plaats zit en dat de
zuigleiding in het gat aan den bovenkant van de
zeel uithomt,

Overeenkomstige aanwijzingen hetreffende het
schoonmaken, gelden ook voor de zeef in den bin-
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nenkant van den hollen bout die de olieleiding aan
den onderkant van de olietank vasthoudt. Draai
den plug los, maak hem schoon in benzine en mon-
teer hem weer, draai hem stijf aan en let er op,
dal er aan weerskanten van het verbindingsstul
aan het eind van de olieleiding een fibre tusschen-
legplaatje zit,

De onderste pijp van de tank is de toevoer- of
zuigleiding en moet aan de bovensle aansluiting in
het distributie-carter gemonteerd worden, De pijp
aan den bovenkant der tank is de terugvoerleiding
en wordt op de onderste aansluiting in het distri-
butiecarter gemonteerd,

Ofschoon het van niet veel belang is, verdient het
aanbeveling, na het schoonmaken der zeven, de oude
olie uit de tank te laten loopen en deze goed schoon
te spoelen. Voor het vermijden van onnoodig ver-
morsen van olie. kan men de olichoogte in de tank
tot de laagst aanbevolen hoogte terug laten loopen,
tegen dat de motor weer 3000 K.M. geloopen heeit,
zoodat men slechts een kleine hoeveelheid olie be-
hoelt weg te laten loopen.

De hoogte van de olie in de tank,
Veor de 21 en 5 P.K.-modellen.

Vul de olietank niet hooger dan ongeveer 3 ¢ M,
beneden de terugvoerleiding, en laat dat niet lager
worden dan 2/3 van de hoogte vna de tank,

Dit brengt een minimum hoeveelheid van een
halve liter in circulatie, Hoe meer olie er in de tank
is, des te koeler en zuiverder ze biijit.

Aanwijzingen betrefiende den olie-
toevoer.

Voor de 214 en 5 P.K.-modellen.

In het oliecirculatie-systeem is een drukmeter ge-
voegd, zoodal de rijder onmiddellijk kan zien of
de olietoevoer goed is, De drukmeter is in de ben-
zinetank ingelalen en staat in verbinding met de
aanvoerpomp, De druk wordt veroorzaakt, doordat
de olie lands een mel een veer belast kogelklepje
waordt geperst, Door een gering verschil in span-
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ning van het veertje of de grootte van de doorlaat,
is niet bij alle motoren de aangegeven druk gelijk,
doch onder normale omstandigheden zal dit tijdens
het rijden ongeveer 10-15 Lbs zijn. In geen geval
wordt de hoeveelheid toegevoerde olie aangegeven
door den druk. De hoeveelheid is geheel afhankelijk
van het goed werken der pomp en de snelheid van
de motor, maar zoolang de meter nog de genoemde

druk aangeeil, is alles in orde. De olietoevoer kan-

ook gecontroleerd worden door de olievuldop af te
nemen en te zien of de olie door de terugvoerpijp
wordt teruggevoerd. De olie zal de cerste oogen-
blikken na het starten van den molor in een onal-
gebroken straal terugkeeren, doch dit zal snel over-

gaan in een reeks bellen, Dit is de normale wijze
van terugvoer,

Hoewel er een middel is om de aangegeven druk
te wijzigen, vestigen wij er nog eens de aandacht
op, dat de aangegeven druk alleen bewijst, dat het
olie circulatie-systeem goed werkt. Het opvoeren
van de oliedruk, voert de hoeveelheid olie niel op,
en de druk regulateur is dan ook alleen bedoeld,
om de drukmeler ongeveer den normalen druk aan
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te lalen geven, zijnde 10-15 lbs. De olieweg langs
de regulateur is als volgt: Olie wordt aangevoerd
van de pomp door A en drukt het met een veer
belaste kogelklepje B neer. Dan gaat de olie door
C naar de doorhoorde distributie as. De verbinding
met de drukmeter vindt plaats door D. Het is
duidelijk, dat de aangegeven druk dus de druk is,
benoodigd om het kogelklepje B van zijn zetel te
lichten.

Wanneer nu de contramoer E losgedraaid wordt,
kan ook de regelschroel F gedraaid worden, waar-
door de spanning van de veer gewijzigd wordf,
Door de schroef rechts om te draaien wordt de
veerspanning vergroot en geelt de drukmeter een
hoogeren druk aan, terwijl links omdraaien van de
schroel tegengesteld elfect geelt,

Opdat de drukmeter op Nul kan terugloopen als
de molor gestopt wordl of als de olietoevoer door
een of andere oorzaak ophoudt, is het binnenstuk
van de drukregulateur iets kleiner gemaakt, dan
het gat, waarin deze gemonteerd is, zoodat een
geringe doorlaat ontstaat bij G. Houdt de olie-
toevoer dus op, dan zal de olie, welke nog onder
druk staat langs G ontwijken zoodat de meter
geen druk meer aangeeft. De olietoevoer kan ge-
controleerd worden door de plug H te verwijderen
als de motor loopt, dan zal de olie hierdoor worden
wegdepompl inplaats van door de oliekanalen naar
de distributie-as en krukas,

Praclisch is het onmogelijk, dat het smeersysteem
niet goed zal gaan werken, doch de volgende aan-
wijzingen zullen U van dienst zijn, voor het geval,
dat er eene kleine onregelmatigheid in den olie-
loevoer is.
lo. De grootste vijand van ¢en zuinige en doelma-

tigse smering is vuil. Maak de zeven schoon,
zooals aangegeven is en gebruik uitsluitend een
zuivere eersle klasse oliesoort, zooals ,WAKE-
FIELD'S CASTROL ,X.L" of ,X.XL.". Koop
deze bij voorkeur in verzegelde blikken, De
olieleidingen kunt ge in benzine of pelroleum
schoonmaken, en maak dan tevens, véérdat ge
ze weer monteert, zorgvuldig alle verbindingen
- schoon.
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20. Een fout in den olietoevoer zal zoo goed als
zeker te wijten zijn aan vuil of aan een defecte
pomp. Vuil kan zich onder de kleine klepjes
aan den onderkant van de pompzuigers vast-
hechten en de goede werking van de pomp ver-
hinderen,

Het schoonmaken.

Zorg dat er genoeg olie in de tank is, [Zoo vol
mogelijk als aanbevolen wordt).

chroel de vuldop stijf vast, slaat den motor aan
en houdt gedurende | 4 2 minuten den wvinger op
het luchtgaatje in den wuldop.

Zit er vuil onder het klepje van den aanvoer-zui-
ger, (kleine zuiger), dan zal de in de lank ontstane
druk de olie noodzaken met een straal te loopen,
die waarschijnlijlc de belemmering zal wegspoelen.
Zit het onder het klepje van den terugvoer-zuiger,
(grooten zuiger), dan moet het deksel van de mag-
neetkettingkast verwijderd worden en de bout aan
den rechterkant onderaan de pomp, los gemaalt
worden, waarna hel veertje met het klepje eruit
zullen vallen. Maak dit klepje schoon alsmede den
klepzetel en zet het weer op zijn plaats. De aan-
voerklep kan op dezelide manier verwijderd en
schoon gemaakt worden.

Voor het controleeren van den olietoevoer naar
de aanvoer-pomp, draait men den motor rond, tot-
dat de pompzuigers in den hoogsten stand van hun
slag staan. Schroef den bout en klepje onderaan de
linker zuiger los, waarna de olie eruit moet loopen.
De straal komt alleen door de zwaartekracht uit de
tank en zal dus betrekkelijk langzaam loopen,

Als de pomp zell defect is, zendt hem dan op naar
onze SERVICE"-aideeling.

Ge hebt geen enkel voordeel bif het losschroeven
van hel pomplichaam van hei distributiecarter, Zie
dat de twee schroeven, die het vasthouden, stijf
aangedraaid ziften en draai ze niet onnoodig los.

Zie verder de aanwijzingen onder ,,Kleppen-Distri-
butie” en ,,Olie Pomp".
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HET VERWIJDEREN VAN KOOL-
AANSLAG.

Veor de 2% en 5 P.K.-modellen.

Het tijdvak, gedurende hetwelk een molor zuinig
zal loopen, zonder met kool aangeslagen te zijn,
hangt voor het grootste gedeelte al van de omstan-
digheden, waaronder hij bereden wordt. Voor het
verkrijgen van de beste resultaten uit onze 500 en
550 c.M. madellen, moet het verwijderen van den
kaolaanslag eens per 3000 a 5000 K.M, gebeuren en
bij de 24 PK, modellen na elke 2400 a 3000 K.M,
Voor de eerste maal na ongeveer den halven aistand.
Dil is een zeer eenvoudig werkje en wordt als volgl
gedaan:

De 2% en 5 P.K.-zijklepmodellen.

Maak de bougie, de kiepstoppen, carburateur, uit-
laalpijp en kleplichterkabel los, en bij de 2% P.K.-
modellen tevens den steun, die van den cylinder-
kop naar het frame loopt.

Vaor het losnemen wan den cylinder moeten de
klepveeren met ons speciaal gereedschap samen ge-
drulkt worden. Doe dit als volgt:

Maak de vier moeren (bij de 2% P.K.-modellen
vijf waarvan er cen in het klepveerenkastje zit)
los, welke de cylinder op het carter vasthouden en
licht de eylinder op tot deze wvrij is van de tap-
einden en breng hem dan schuins voorwaarts om-
hoog. Druk de zuiger in zijn laagsten stand en de
cylinder kan verwijderd worden, Plaats nu de
cylinder op zijn kant in een bankschroel met de
klepveerenkast naar boven., Het galieleinde van de
Lklepveerentang wordt onder de veerkraag gezet en
de punt van de schroef in het centergaalje van de
klepschotel. Draai vervolgens de schroefl aan, waar-
door de veer wordt samengedrukt en verwijder de
halve maantjes. Draai dan de schroef weer los en
laat de klepveer en kragen in denzelfden stand op
de klepstooter rusten., Beide kleppen worden op
dezelide wijze losgenomen,

Verwissel de kleppen onderling niet!

Krab nu alle koolaanslag, die zich op den cylin-
derkop, het kleppenhuis en poorten algezet heeft,
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eraf, Een oude schroevendraaier kan hier heel ge-
schikt voor gdebruikt worden,

De zuiger van de zijklep-modellen.
Voor de 5 P.K.-modellen.

" De koolaanslag op den bovenkant van den zuiger
moet ook weggekrabd worden., De zuiger wordt ge-
maklkelijk losgemaakt door de zuigerpen, die deheel
en al vrij draait, eruit te duwen. Let er zorgvuldig
op, dat ge den zuiger en zuigerpen weer in denzelf-
den stand terugbrengt bij het in elkaar zetten, Om
vergissinfen te voorkomen kunt ge bijv. op beide
een merkje geven aan d-n distributie-kant.

Veor de 21 P.K.-mcdellen.

Voor het verwijderen van koolaanslag behoeft ge
den zuiger niet los te nemen. Leg een doek rond
de zuigerstang. zoodatl er geen koolaanslag of vuil
in hel carler of distributiecarter kan vallen en krab
alle koolaanslag zorgvuldig weg. Houd gedurende
het krabben den zuifer goed vast, zoodat hij niet
verdraaid kan worden,
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Mocht het op een zeker cogenblik noodig zijn
den zuiger te demonleeren, dan moet de bout, die
de zuigerpen in het boveneind van de zuidersiang
geklemd houdt losgemaakt worden en dan de zui-
gerpen eruit geduwd worden,

Het doel van het klemboutje in het boveneinde
van de zuigerstang is de zuigerpen volkomen vasi
te zetten zoodat deze niet schuiven kan. Bij het
aandraaien van dit klemboutje moet in elk geval
voorkomen worden, dat dit de kant van de groef
in de zuigserpen raakt, dear dan door de wrijving
tusschen boulje en zuigerpen dit eerste niel meer
gedraaid kan worden, terwijl de zuigerpen toch nog
niet volkomen vastgeklemd is, Wanneer de zuiger-
pen op deze wijze gemonteerd is, zal door ecen
lichte slag op het einde der zuigerpen deze iets
verschuiven waardoor hij weer geheel los komt te
zitfen,

Klem hem in den juisten stand vast en zorg, dat
hij niet beschadigt.

De teekening toonl de juiste en de verkeerde
positie van de zuigerpen.

Duw na het vastzetten van de bout een der lipjes
van dit plaatje langs een der platte kanten van den
boutkop om, zoodat het de bout verhindert los te
werken, Hel verdiert aanbeveling den zuiger en de
zuigerpen steeds weer te monleeren, zooals zij gde-
zeten hebbemn.

De zuigerpen van de zijklep-modellen.

Veoor de 5 P.K.-modellen,

Deze is van het geheel vrij draaiend type, m.aw.:
dat hij zoowel in den zuiger als in het zuigerpen-
lager geheel yrij ronddraait. Het is van belang even
op te merken, dat de alluminium einden, die in de
pen zijn geslagen en deze verhinderen krassen in
den cylinder te maken, glad moeten zijn en dat de
bolvormige buitenkant gelijk moet zijn aan de krom-
ming van den cylinderwand. De motor mag nooil
met losse of in het geheel geen zuigerpeneinden
loopen daar dit den cylinderwand aanzienlijk zal
beschadigen,

Met het oog op het verschil in uitzetting door
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warmte tusschen alluminium en staal moet de zui-
gerpen stroef in den zuiger gaan als hij nieuw is,
zoodat hij, als de motor warm wordt, gemakkelijk
ronddraait,

De zuigerveeren.
Veor de 24 en 5 P.K.-modellen.

Deze moelen overal in het rond glimmend zijn
aan den kant waar ze den cylinderwand raken
Bruine vlekken, in hel bijzonder aan de uiteinden
der veeren, geven te kennen, dat er gas langs ont-
snapt, hetfeen compressieverlies veroorzaakt, zoodat
de veeren moeten vervangen worden, Ook moeten zij
geheel en al vrij in de zuigergroeven zitten, echter
zonder speling naar boven of naar beneden, (0.003
inch als ze nieuw zijn), en de opening voor het pas-
malen in den cylinder moet van 0,006 tot 0.008 inch
zijn voor de 5 P.K.-modellen, en bij de 214 P.K.-
modellen niet meer dan 0,004 tot 0006 inch,

Het schuren der kleppen,

Voor de 234 en 5 P.K.-modellen.

De kleppen mogen onderling niet verwisseld wor-
den en moeten licht ingeslepen worden met fjn
amarﬁpoed.er, [of een van de speciaal daarvoor
verkrijgbare preparaten), totdal zij en hun zetels
cen gladde, glimmende oppervlakie hebben, Er mo-
gen geen sirepen of krassen achterblijven, en de
door het slijpen ontstane ,moet", moet, zoowel op
de klep als op den zetel, over de geheele omtrek
van beide rondloopen. Dit beteckent, dat alleen dan
de klep een gasdichte afsluiting op zijn zelel maakt.

Hiervoor is slechls cen minuut of twee licht slijpen
noodig,

Het monteeren van den zijklep-motor,

Voor de 214 en 5 P.K.-modellen.

Voordat de deelen weer op hun plaats gebracht
wurden,lmoeten alle deelen geheel schoon zijn, zon-
der eenig spoor meer van het amaril-poeder, voor
het schuren der kleppen gebruikt.

20

Breng de klepveeren weer in hun oorspronkelifken
stand terug en plaats de kleppen op hun juiste
plaals, Nu kunnen de halve maantjes ingezet wor-
den, Smeert men het uitstekende deel van de klep-
steel met een klein beetje vet in, dan zal dit de
halve maantjes op hun plaats houden.

Plaats de klepstooiers weer in hun geleiders en
schroel de slelschroeven met conlramoeren erinj
let er op, dat bij de 2! P.K.-modellen de groote
ring op de uitlaatklepstooler onder de moer gaal;
bij de 5 P.K.-modellen de maer met de kraag op de
uitlaatklepstooter met de kraag boven de moer,

Smeer den hinnenkant van den cylinder met olie
in, alsmede den zuiger metl zijn veeren, Zet de
openingen in de veeren Legenover elkaar en zel den
eylinder zorgvuldig op zijn plaats, de veeren voor-
zichlig in den cylinder duwend.

Zie toe, dat de pakking tusschen cylinder en
carter goed is. Is deze gebroken, dan moet een
nieuwe gemonteerd worden,

Doe de onderste moeren met de veerringen op
hun plaats en zet ze delijkmatig en slevig vast, Draai
den motor langzaam rond en haal de veerhouders
weg als de klep geopend wordt.

Maak de klepstoppen, bougie enz, schoon en
breng ze met de rest weer op hun plaats. Een klein
beelje grafietvel op den draad van de klepstoppen
zal voorkomen, dat deze vast gaan zitten en het
verwijderen den volgenden lkeer vergemakkelijken.

Vergeet niet bij de 23 P.K.-modellen den steun,
die van den cylinderkop naar hel frame loopt, vast
te zetten. Stel zoo noodig de klepstooters bij.

Zijklepcylinder en onderdeelen.
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De uitlaat.
Voor de 214 en 5 P.K.-modellen.

Voordat ge den uitlaat op zijn plaats brengt, moet
ge den knalpot van de uitlaatpijp halen en de gaten
in het knaldemppijpje aan het eind van de pijp
schoonmaken, Maak ook het knaldemppijpje aan
den binnenkant van het vischstaartvormige uiteinde
schoon. Laat men deze openingen door roet en olie
verstoppen, dan kan er een belangrijke tegendruk
ontstaan, die oververhitling kan veroorzaken.

Het verwijderen van koolaanslag,
Veor de 24 en 5 P.K.-kopklepmodellen,

Dit wordt in hooldzaak gedaan als met de zijklep-
modellen, maar vanwege het verschil in bouw, kun-
nen de volgende aanwijzingen U van diens{ zijn,

Maak de bougie, carburateur en uitlaatpijp los,
en bij de 2% P.K.-modellen, de steunen, die van
den bovenkant van de steunplaten van het kopklep-
mechanisme naar het [rame loopen, Zet den molor
zao, dat de beide kleppen gesloten zijn,

Schroel de beide bouten van den cylinderkop
aan den linkerkant van den meotor los, dit zal ook
de (uimelaarplaat aan dien kant losmaken, Ver-
volgens maakt ge de twee bouten, die de rechter
tuimelaarplaat op den kop vasthouden, los en licht
de tuimelaarkast in zijn geheel op, zoodat hij wvrij
komt van de stootstangen, haal hem dan weg naar
de rechterzijde van den motor. In sommige gevallen
kan het noodig zijn de benzinetank los te maken,
voordat de tuimelaarkast verwijderd kan worden.
Maak nu de olieleiding van de inlaatklepgeleider
los. Draai nu de twee rechterbouten, die den kop
vasthouden, los en neem den kop eraf. Vertoont
hij de neiging te blijven plakken, dan kan hij gelicht
worden door een schroevendraaier {usschen de
flenzen te steken. Denl er om, de oppervlakie van
de flens niet le beschadigen.

Neem nu de kleppen eruit, zoodat de kop en
poorten van alle keolaanslag schoongemaakt kun-
nen worden en de kleppen ingeslepen.

Doe dit precies ecender als bij het zijklep-model
en verwissel de kleppen onderling niet!

22

Het verwijderen van de kleppen van de

kopklep-modellen.
Veoor de 214 en 5 P.K.-modellen.

De kleppen worden door halve maantjes en veer-
kragen op hun plaats gehouden, zooals bij het
zijklep-model, De veeren kunnen gemakkelijk al-
genomen worden door middel wan het speciale
gereedschap, dat bij onze [ SERVICE".aideeling
verkrijgbaar is. Dil gereedschap wordt gebruikt als
volgl:

Breng het dubbel rechthoekig omgebogen deel
door twee gaten van de cylinder kophouten en
steek de dunne pen door de daten in het ondereinde
van dit deel. Plaats een klein blokje hout onder
den cylinderkop, zoodat de kleppen daarop rusten.
Druk nu de handgreep neer, zoodat de twee nokken
aan de binnenzijde, op de klepveerkraag druklken,
en zoo de klepveer samendrukken. Verwijder dan
de halve maantjes. Daarna wordt de andere klep
op geheel dezelide wijze losgenomen.

Het kopklep-mechanisme.

Veor de 244 en 5 P.K.-medellen.

Het is absoluut onnoodig bij het verwijderen van
koolaanslag de (uimelaarkast uit elkaar te halen,
doch de constructie is als volgt:

De tuimelaars draaien om twee asjes van gehard
staal, die in de zijplaten bevestigd zijn.

De linker-zijplaat wordt door twee cylinder-
lkopbouten vastgehouden en de rechier-plaat door
twee speciale bouten. De tuimelaars zijn volledig
indesloten, [behalve de einden, die de kleppen neer-
drukken), door een alluminium-kast, tusschen de
zijplaten geklemd en door pennmen op zijn plaats
gehouden. Het uitlekken van vet wordl verhinderd
door het voegen van pakkingen tusschen elke plaat
en de kast. Een ankerbout met een afslandsbuisje
tusschen de platen, verstijft de kast in zijn geheel,

Voor het uit elkaar nemen, draait men de drie
moeren aan den builenkant van een der platen los,

zoodat de plaat met kast en tuimelaars weggetrok-
ken kan worden,
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Kopklepdeelen en tuimelaarskast.

Als men de tuimelaar-asjes weer op hun plaats
brengt, moet men er op letten, dat het eind, waarin
hel smeergaatje geboord is, aan den rechterkant
komt, zoodal de smeerkanaaltjes precies in één lijn
ligden,

Zoo noodig kan het inwendige van de tuimelaar-
kast gecontroleerd worden, terwijl de kast op den
motor gemonteerd zit, door alleen de rechiersleun-
plaat te verwijderen,

De smering van het kopklep-mechanisme.
Voor de 24 en 5 P.K-modellen.

De uiteinden der twee gehard stalen asjes zijn
van smeernippels voorzien, Het vel wordt door de
holle asjes naar een centraal punt geperst, en ook
door een opening, die in den tuimelaar-arm is ge-
boord, naar het kogelvormig einde, dat in het lager
aan het eind van de stoolstang rust.

Smeer deze punien elke 500 a4 600 K.M. met
Castrolease Medium of Castrolease G. (dit bevat
graphiet).

De zuiger van de kopklep-modellen.

Voor de 214 en 5 P.K.-modellen.

De kop van den zuiger kan van koolaanslag de-
zuiverd worden, zonder den cylinder of stootstan-
de demonteeren, en daar de zuiderveeren maar
onnoodig er door beschadigd worden, kan men den
cylinder beter lalen zitlen, Hij is op denzeliden
manier vastgezet als die bij de zijklep-modellen.

24

Het monteeren van de kopklep-modellen.
Veor de 2% en 5 P.K.-modellen,

Let erop, dat alle deelen schoon zijn en vrij van
slijpsel. Overtuigt U, dat het flens-oppervlak van
den kop en van den cylinder schoon en glad zijn
en dat er geen kooldeeltjes of resten van hel vorige
pakking-preparaat nog opzitlen, daar ge anders
geen gasdiche samenvoeging verkeijgt (pakking-
ring wordt niel gebruikt). Smeer het oppervlak van
de cylinder-flens met een bectje vloeibare pakking
in, (vernis kan er voor gebruiki worden], zet den
kop op zijn plaats en draait de twee rechter kop-
bouten met de vingers vast. Monteer de tuimelaar-
last weer, erop lettend, dat de kogelvormige einden
van de tuimelaar-armen in de lagers aan het eind
van de stootstangen zitten en dat de insluitbuizen
in de openingen van de tuimelaarkast en in die
van den bovenkant van het terugdrukveeren-kastje
zitten, Draai de twee boulen, die de rechler zijplaat
vasthouden, erin en dan de {wee boulen voor den
linkerkant. Let erop, dal de vier bouten die den
kop vasthouden, met de vingers vasigezet worden,
tat de kop van elke boul den cylinderkop raakdi,
neem nu een sleulel en geel een der boulen een
zesden slag, doe dan ditzelide bij den bout, die er
diagonaalsgewijze tegenover zit en dan met de twee
overigen. Ga zoo op denzelfden manier rond met
elken bout een zesden slag te geven, tot ze allen
stijl aan zitten. Met deze methode kunt ge er zeker
van zijn, dat de cylinderkop gelijkmatig wordt neer-
gedrukt en dat een gasdichte afsluiting wordt ver-
kreden.

BELANGRIJK!

Vergeet niet, de gehard stalen klepsieel-hoedjes
op de klepstelen te dven, anders zullen de klep-
stelen buitensporig snel afslijten, de halve maan-
tjes geen houvast meer hebben en kan de klep in
den cylinder vallen!



Het aistellen der klepstooters.

Veor de 24 en 5 P.K.-madellen.

Verwijder het deksel van het klepveeren- of terug-
drulkveeren-kastje en zet den motor met den zuider
bijna in zijn hoogsten stand, met de beide kleppen
geheel gesloten, Voor het afstellen van de stooters
moet de boutkop A", (Fidg. 5), vastgehouden wor-
den, terwijl de contramoer | B" losgedraaid wordt.
Draai dan A" rond. terwijl ge den stooter ,,C”
vasthoudt, totdat de juiste afstelling verkregen is.
Zet dan de contramoer ,.B" weer vast, Controleer
de afstelling nogmaals, na den motor een paar keer
rondgetrapt le hebben,

De juiste ruimte met kouden motor:
Inlaatklep  Uitlaatklep
Zijklep-modellen ...... 0.002 inch 0,004 inch
Kopklep-modellen ..... . NIETS NIETS
Opmerking:

Bij den zijklep-motor wordt de ruimte gemelen
tusschen den bovenkant van de stelschroef van den
klepstooter en het eind van den klepsteel, Wees
niet ongerust als er geen ruimte is gedurende het
oopenblik, dat de inlaatklep sluit en juist véor
dat de uitlaatklep opengaat. Dit is juist.

E

Ftet bijstelmechanisme van de 5 P.K.

Bij den zijklep-molor wordt de ruimte gemeten
leerd worden tusschen het eind van de tuimelaar-
arm en lel geharde klepsteel-hoedje. De meest
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practische manier voor het coniroleeren van de
afstelling is de volgende: Plaats een sleutel vlak
onder de moer B en laat hem ruslen op den kant
van het klepstooterkastje. Wanneer er eenige ruimte
is, zal een lichte druk op het uitstekende einde
van de sleutel de klepstooter en klepsloolerstang
omhoog brengen, Stel ze zoo noodig bij en probeer
dan de compressie. Is de compressic voldoende,

Het bijstelmechanisme van de 2'}, P.K.

dan is het zeker, dat de kleppen gdoed sluiten. Als
er geen compressie is, wordl de klep van zijn zetel
gehouden, of er is ergens anders een ernstig lucht-
lele, In beide gevallen moet de oorzaak opgezocht
en verholpen worden,

De uitlaatklep-lichter.
Voor de 5 P.K.-modellen.

Deze behoeit slechts zelden bijgesteld te worden
en kan geschieden door den kabelsteller van de
Bowdenkabel en wel 2606, dat er een weinig speling
in den kleplichter is, voordat hij op den klepstooter
begint te werken; dit moet nagegaan worden als
de uitlaatklep geheel gesloten is. Een te drpote
speling in het handle kan door midde]l van den
kabelsteller verholpen worden,

Te dien einde draait men de contramoer los en
den kabelsteller een of twee slagen rond. Na de
afsiclling zet men de conlramoer weer wvast,
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Controleer de afstelling steeds als ge de klep-
stoolers weer monteert,

Fen andere wijze van bijstellen bestaat in het
veranderen van den stand van de kleplichler op
de excentrische as, Dit armpje zil op de as geklemd
en met een moer vastgezet. Om dit los te maken
draait men de moer eenige slagen los en geeft een
korte, krachtige slag voor tegen de moer. Zet dan
het armpje in den gewenschlen sland en draai de
meer weer zorgvuldig vast.

Het distributie-mechanisme en de
oliepomp.
Veeor de 5 P.K.-modellen.

Het distributie-mechanisme beslaat uit één nok-
Lkentandwiel met twee nokken, mel de as uit één
stulk gedraaid, en vanal de krukas onder een ver-
houding van 2 : 1 door een tandwiellje aan de dis-
{ributie-zijde aangedreven,

De twee distributie-tuimelaars draaien om een
in het midden geplaatste as. Elke tuimelaar heeft
een hali-cirkelvermig vlak, dal op den nok loopt,
en een, die legen den breed uitloopenden voet van
den klepstooter zil.

De nokkenas is verlengd tot de andere zijde van
hel deksel van het distribulie-carter en draagt daar
cen keltingwieltje voor de magneet-aandrijving, Aan
het niterste eind van de as zit een excentrische
schijf, die de oliepomp aandrijft. Fen stoi- en olie-
dicht deksel zit over de pomp en de magneetketting
gemonteerd.

Vaor de 244 P.K.-medellen.

Hierbij bestaat het distribulie-mechanisme uit
twee aparte nokken-tandwielen, die in bronzen
lagers loopen en waarop klepstooters met speciaal
gebogen steunvlakken werken, Hier wordt dus geen
gebruik gemaskt van distribulie-tuimelaars, De as
van hel nokkentandwiel, waarop de uitlaattuime-
laar werkt, steckt door het deksel van het distri-
buticcarter heen en draagl aan hel eind een excen-
trische schijl, die de oliepomp aandrijit. Ock de
as van hel andere nokkentandwiel steekt door het
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delisel heen en brengt, door middel van een keiting
en Lkeltingwieltjes, de magneel in werking, Over
de magnectketting en de oliepomp zit een stof- en
oliedicht deksel.

Het demonteeren van het disiributie-
mechanisme,

Veor de 214 en 5 P.K.-mud.effen.

Maak de zeven schroeven, die hel kettingkast-
deksel vasthouden, los en neem dit weg Het ver-
wijderen van de oliepomp kan geschieden door de
twee schroeven eruit te draaien, doch daar dit on-
noodig is, kan hij het beste op zijn plaats gehouden
worden, Neem dan de moeren, die de magneet-
lkettingwieltjes vasthouden, los en trek de ketting-
wieltjes met den bijdeleverden tandwieltrekker
eruit. Voor het verwijderen van het kellingwiel
achler de oliecpomp (bij de 5 P.K.-motoren) moet
het depje op het excentrische einde van de as
geplaatst worden, om te voorkomen, dat dit door
de keltingwieltrekker beschadigd wordt,

Draal nu de bout, die de magneetplaat vasthoudt,
les en verwijder de vijf schroeven, die het deksel
van het distributie-carter vasthouden.

Trek nu het deksel weg, terwijl ge op het eind
van de nokkenas(sen] drukt em te werhinderen,
dat deze meegenomen wordt, waardoor hel klep-
pencommando in de war zou geraken,

Veor de 5 P.K.-modellen.

Als het nokkentandwiel weggenomen moet wor-
den kan daarna de distribulic weer heel gemak-
kelijk en juist afgesteld werden, Draai den motor
rond, tot de zuiger in zijn hoogsten stand staal.
Het distributie-tandwiellje en het nokkentandwiel
zijn mel centre-gaatjes gemerkt. Neem nu het nok-
kentandwiel licht de tuimelaars op en plaatst het
nokkentandwiel er onder, z66, dat de hierop de-
slagen centre overeenkomt mel de centre op het
distributie-tandwieltje,

Voor de 244 P.K.-modellen.
Oolk bij deze modellen kan, na het uitnemen van
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de nokkentandwielen, de distributie weer heel ge-
makkelijk afgesteld worden. Draai den motor rond
tot de zuider in zijn hoogsten stand staat. Zooals
ge zien zull, is het distribulie-tandwieltje op twee
plaatsen van centre-teekens voorzien, een centre
bij den linker-bovenkant en twee centre's bij den
rechter-bovenkant, Neem nu het nokkertandwiel
van den inlaat-klepstooter, licht dezen stooter op
en breng het tandwiel op zijn plaals, z66 dat de
centre hierop overeenkomt met de centre op het
tandwieltje, Doe met het andere nokkentandwiel
precies cender en let erop, dat de twee centre's
die hierop geslagen zijn, overeznkomen met die op
het distribulie-tandwieltje.

Veor de 2% en 5 P.K-medellen.

Het is onmogelijk deze alstellingen verkeerd uit
te voeren, als deze wenken zorgvuldig opgevolgd
worden, Het distributie-tandwieltje heeft een spie-
gleuf en de hoofdas zit door een spie verzekerd in
het vliegwiel,

Bij de 5 P.K.-moloren moel de inlaat (uimelaar
ecrst en daarna de uitlaat tuimelaar gemonteerd
worden, met het smeergal voor tuimelaaras naar
boven,

Denk er vooral aan de pakkingen alle op hun
plaats te brengen, of ze te vernienwen als ze be-
schadigd zijn, en zet alle moeren, enz. stijf vast,

Hel distribaliemechanisme van de 5 P.K.
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daar ge anders de last van olie-lekkages zult onder-
vinden.

Het is van het meeste belang op te merken, dat,
als ge het deksel van het distributiecarter weer
monteert, de papileren pakking weer op zijn plaats
moet zijn en dat er een extra papieren pakking van
0,01 .M. dikte tusschen de verbinding mel het olie-
bakje (sump) =it

Vergeet niet den bout, die den magneetplaat on-
dersteunt, vast te zetten!

Het aistellen van de momenten van de
kleplichting,

Hieronder geven wij de juiste kleplicht afstelling
van de 2% en 5 P.K.-modellen, zoodal, als het
neodig is, de huidige distributie er op gecontroleerd
kan worden.

De maten in Engelsche duimen (— 254 M)
geven den alstand weer, die de zuiger vanaf den
hoogsten of laagsten stand van zijn slag heelt alge-
legd. De gradzn geven de vliegwicldraaiing weer.

B.D.P. — Bovenste Doode Punt.

0.D.P. — Onderste Doode Punt,

Voor de 2% P.K.-mcdellen.

De gebruikelijke distributie, zoowel voor de zij-
klep- als voor de kopklep-modellen is als volgt:

Het openen van de inlaatklep 5° wvoor B.D.P.

Het sluiten van de inlaatklep 50° of 7/16 inch
na OD.P,

Het openen van de uitlaatklep 557 of 33/64 inch
voor O.[LP,

Het sluiten van de uitlaatklep 20° of 7/64 inch
na BD.P,
Opmerking:

De waarde van 5% kan onmogelijk in inches uit-
gedrukt worden.

B.D.P. — Bovenste Doode Punt.

0.D.P. — Onderste Doode Punt.

Voor de 5 P.K.-modellen.
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Het distribuliemechkanisme van de 2/, P.K.

De oliepomp.
Veoor de 2% en 5 P.K.-modellen.

Demonteer deze niet onnoodid.

De werking van dit apparaal is onder ,,Smering"
beschreven.

Deze pomp kan men hel beste op zijn plaats laten
zitten, doch kan, zoo noodig. demakkelijk verwij-
derd worden door de twee schroeven, die door het
pomplichaam gaan, los le draaien.

Als ge hem na het alnemen weer monteert, over-
tuig U er dan van, dat de pakking op de juiste
plaats zit en zet de schroeven, die hem vasthouden,
stiji vast. Als de pakking beschadigd is, moel ge
er nieuwe lusschen zetten.

Het is van het meeste belang een luchtdichie af-
sluiting wan het pempvlak op het distributiecarter
te verkrijgen, Verlies of beschadig het duralluminium
blokje niet, dat de pompzuigers op en neer beweegl.

Let er op, dal aan een zijde het gat in het glij-
blokje is afgekant, Deze zijde moet naar de motor
dekeerd zijn.
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DE VLIEGWIELEN.

Het demonteeren der vliegwielen bevelen wij al-
leen diegenen ten zeerste aan, die op het gebied
van motoren deskundig zijn,

Voor deze bevoegden, die dit werkje zelf willen
ondernemen, geven wij de volgende aanwijzinden:

Veor de 5 P.K.-modellen,

De hocidassen aan aandrijf- en aan distribulie-
zijde. alsmede ook de krukas. worden door middel
van de gebruikelijke schuin afloopende einden vast-
geklemd, De aandrijf- en distributie-assen zijn
bovendien nog met spietjes vastgeslagen. Dit geeft
de zekerheid, dat de oliegroeven tusschen de distri-
butie-as en het vliegwiel precies met elkaar over-
ecnkomen en ook, dal de distributie van de klep-
pen juist is, als het nokkentandwiel volgens de ge-
geven aanwijzingen gemonteerd wordt.

Zoowel de moeren van de krukas, als die van de
aandrijfas zijn rechls draalend. De moeren op de
dislributic-as zijn links draaiend.

Het demonteeren van de vliegwielen,
Voor de 5 P.E.-mcdellen.

Draai eerst het borgschroelje en de krukas-moe-
ren ann de aandrijizijde los, die alleen het vliegwiel
aan de aandrijfzijde vasthouden. Geef dan met een
hamer een flinken tik op dit vliegwiel, precies tegen-
over de krukas, bij den rand, voor het scheiden van
de wiclen,

De zuigerstang heeft aan het breede ondereind
een rollager, met twee rijen rolletjes, waarin de ge-
hard stalen krukas draait, terwijl de gehard stalen
loopring voor de rolletjes in de zuigerslang gepersl
zil, welke in geval van ernstige slijtage vernieuwd
kan worden.

Bij het weer in elkaar zetten is het van belang
zich ervan le verzekeren, dal hel zuigerstang-rol-
lager 0006 tot 6,012 inch zijwaarlsche speling heeft,
want na het eenige malen uil elkaar halen der wie-
len, zullen zij meestal iets naar elkaar {oe komen,
Voor het verkrijgen van de noodige zijwaartsche
speling, moeten de randen van den loopring van het
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rollager zorgvuldig bijgeslepen warden, of in buiten-
gewone gevallen ecen overmaat krukas gemonteerd
worden,

Bij het controleeren van de juiste montage is het
van meer belang de assen goed doodloopend te krij-
gen, dan dat de buitenomirek en de kanten van de
vliegwielen zuiver loopen, alhoewel beide, na een
juiste monfage feitelijk regelmatig moeten loopen.

Bij het monteeren van de vliegwielen in hel car-
ter moet men er zorgvuldig op letten, dat zij aan
het cind 0008 tot 0012 inch speling hebben, Ge-
harde tusschenlegplaatjes van verschillende dikten
kunnen voor de afstelling geleverd worden. Ze moe-
ten niet te dik genomen worden, daar anders de
vliegwielen uit de middellijn van het carter raken.
Deze plaatjes worden op de aandrijfas geschoven,
tusschen het vliegwiel en het kogellager in het
carter,

Voor de 24 P.K.-modellon.

De hoofdassen aan aandcijf- en aan distribulie-
zijde, alsmede ook de krukas, zitlen mel rechte
einden in de vliegwielen geperst. Bovendien is de
aandrijfas door een spletje legen uitdraaien ver-
zekerd, terwijl bij de distributie-as een borghoutje
mel spiegleut daarvoor zorgl, Qok hier geeft dit
de zekerheid, dat de oliegroeven tusschen distri-
bulic-as en het vliegwiel precies met elkaar over-
eenlcomen en dat de kleppen-distributic juist afge-
steld is als de nokkentandwielen volgens de gegeven
aanwijzingen gemonteerd worden,

Ook de krukas heeft een spie, die in een spie-
kaan in het vliegwiel valt, zoodat alle clieleidingzn
geheel zullen correspondeeren, wanneer de vlieg-
wiclen goed gemonteerd zijn. Het is echter toch
aan te bevelen, na montage de leiding te beproeven,
door olie te persen door de hoofdas aan de distri-
butiezijde en te zien, dat deze olie bij het krukas
rollager te voorschijn komt,

Voor het demonteeren van de vliegwielen draait
men de moer aan de aandrijfzijde van de krukas los.
Ondersteun nu het vliegwiel aan de aandrijfzijde en
sla de krukas met het andere viiegwiel, de distribu-
tie-as, zuigerstang, enz., eruit. Het verdere demon-
teeren zal voor een ieder, die over de noodige erva-
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ring op dil gebied beschikt, geen moeilijkheden meer
opleveren, Beide moeren op de krukas, alsmede ook
die op de aandrijf-as, zijn rechts draaiend, terwijl
de moeren op de distributie-as links draaiend zijn.

Voor het precies loodrecht monteeren van de
vliegwiclen in hetl carter, wordt er op de distributie-
as, achter het distributie-tandwieltje, een speciaal
stalen lusschenlegplaatje demonteerd. Het krukas-
lager, dat tusschen het vliegwiel aan de distributie-
zijde en dit stalen plaatje zit, houdt dus de vlieg-
wiclen op hun plaats. Verder kunnen zij niet afge-
steld worden, daar dit ennoodig is, Bij een nieuwen
motor moet de juiste speling aan het eind van 0,602
tot 0,010 inch zijn.

DE MAGNEET.
De onderbreker.

Veor de 24 en 5 P.K.-medellen.

Het afsiellen van de platina puntfen is alleen bij
lange tusschenpoozen noodig, maar het is van het
allergrootste belang er op te letten, dat de punten
schoon en prij van olie worden gehouden,
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Als alleen bijstellen noodig is, kan dit gemakke-
lijk zonder uithalen van den onderbreker geschie-
den. Draai den motor langzaam metf de hand rond,
tot men kan zien, dat de punien geheel van elkaar
zijn, maak dan met behulp van 't magneet-sleuteltje
de moer , K" (Fig. 7) los en draai de contacischroef
door den zeskantigen kop ,L" rond, zoodal de
opening ,M" deliji is aan de dikte van hel malletje
[=0,012 inch), dat op het magneet-sleuteltje zit,
Draai dan de moer K" weer aan, lot hij stijf
vast zit.

Het reinidgen van de magneet.
Veor de 2% en 5 PK.-modelien.

Neem zoo nu en dan den stroom-afnemer van zijn
plaats, door het opzij draaien van het veerende
Loudertje. De stroom-afnemer kan dan, door hem
zachtjes er uit te trekken, gemakkelijk verwijderd
worden, Maak hem schoon en wrijf hem mel een
zachte droge doek op. Zie, dat de koolborstel vrij
in het houdertje zit en maak hem, als het noodig is,
met een doekje met wat benzine schoon.

De onderbreker moet absoluut schoon gehouden
worden en vrij van olie, vooral de plalina punien
zelf, Mocht, bij het onderzoehen van de contaci-
punten, aan het licht komen, dal deze ingebrand
zijn, (bijv. doordat er te eeniger tijd vuvil of olie op
zat) dan moelen ze met cen fijn stukje schuurpapier
schoongemaakl worden en daarna mei een dockje
mel wat benzine afgeveesd, Men dienl er op te let-
ten, dat alle sporen van vuil, enz, weggeveegd zijn.

Voor het grondig reinigen der punten, moet de
onderbreker uit zijn kastje getrokken worden, door
den sinitmoer N, met zeskanliden kop, met be-
hulp van hel magneet-sleuleltje los te draaien. De
geheele onderbreker kan dan van de tapsche as,
waarop hi demonteerd zit, afgetrokken worden,

Duw nu de veer ,0" op zijde en neem den tui-
melaar van zijn asje, zoodat hel mogelijk is de pun-
ten goed schoon te maken,

Bij het oo zijn plaats zetten van den onderbrelcer
moet men er op letten, dat de in de tapsche ope-
ning van den onderbreker aangebrachle spiebaan,
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overeenkomt met de spiegleuf in de anker-as, daar
anders de geheele afstelling van de magneet ontzet
is. De zeskantige vastzetschroef moet zorgvuldis
vastgedraaid worden, hij mag noch te losjes, noch
te stijl worden aangedraaid.

Aanwijzingen voor het demonteeren van
den magneet-regifatenr.

Vocr de 215 P.K.-modellen.

Mocht op een zeker oogenblik noodig zijn den
regulatenr en Bowden-kabel te demonieeren, doe
dat dan als volgt:

Neem eerst het metalen dekzel, dat door een
veerhouder tegengehouden wordi. van den onder-
breker af en trek dan den ring, die den tuimelaar
van den onderbreker doet op en neer gaan, weg.
(Deel A"], Dit is belangrijk.

Draai dan den schroel ,E" los, die in het opper-
vlak van het delplaatie ,C" verzonken is, Trek
dan den Bowden-kabel eruil, die tegelijk den kabel-
tegenhouder D", die in het dekseltje zit ge-
schroefd, de sluitmoer ,E”, dekseltje ,C" en plun-
ger ,G", dir mef een sponning in den ring A"
zit, mee zal nemen,

Als het noodig is, dat dit laatste deel gedemon-
teerd wordt, dan zal men merken, dat de Bowden-
kahkel door de veer ,F" gaat en eindigt in een
koperen nippel H" waarin het uiteinde van den
kabel zit vastgesoldeerd.

Bij het monteeren moeten deze bewerkingen na-
tuurlijl in omgekeerde voldorde plaats vinden.

Het aistellen van de magneet.
Veor de 244 en 5 P.K.-modellen.

Neem de bougie uit en draai den motor rond tot
de zuiger in zijn hoogslen sland staat en beide
kleppen gesloten zijn. Zet de manet voor ontsieking
op na-ontsteking. Beweeg den onderbreker in zijn
draairichling, lol de punten juist van elkaar gaan en
zet hel ketitngwieltje vast, er op passend, dat tij-
dens dil karweitie de alsielling niel verandert.

Hel is aan te raden deze afstelling, welke onge-
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veer 7/16 inch voor-ontsteking geeft voor het bo-
venste doode punt van den zuiger, eenige malen te
controleeren.

De magneet-ketting.

Veor de 5 P.K.-modellen.

Daar deze geheel ingesloten is en vanuit den
motor gesmeerd waordt, zal hij zeer weinig aan-
dacht vraden. Kijk er zoo nu en dan eens naar en
stel hem zoo noodig bij. Voor het veranderen van
de ketting-spanning, draait men de twee boulen,
die den magneet op zin steunplaals vasthouden,
los en beweest men den magneet voor- of achler-
waarts, tot de ketting in het midden op het strakste
punt ongeveer 1 .M. op en neer bewogen kan wor-
den, Zet de bouten wveer zorgvuldig vast

Veor de 215 P.K.-mcdellen,

Hierbij maakt men den moer op den klemband los
en handell verder zooals bij de 5 P.K.-motoren,

De bougie.
Voor de 2% en 5 P.K.-modellen.

De bougie heeit een grooten invieed op het
doede of slechte loopen van den motor. Vooral bij
de kopklep-modellen is het van belang steeds de
beste kwaliteit bougie le gebruiken, In het alde-
meen raden wij het gebruik van boudie's met meer
dan twee punten niet aan. In den regel is de ope-
ning tusschen de beide punten 3,05 tol 0,06 ¢ M,
(In de practijk: de dikle van een versleten dub-
beliie),

Van tijd tot tijd is het noodis de bougdie eens
deheel uit elkaar te halen en van binnen doed
schoon te maken. Dit kan men het gemakkelijlste
doen door hem met den kleinen zeskani in een
hankschrooel te zetien en den grooten zeskant met
een sleutel los te draaien. Krab de mica niet van
de binnenste electrode af, daar dit afschilfering en
inwendige kortsluiting zal veroorzaken. Gebruik
uiteluitend een schoone doek, dedrenkt in benzine.
Maak den binnenkant van het bougdie-lichaam (de
dgroote zeskant) vrij van koolaanslag met een oud
pennemesje. Zet de punten op den juisten afstand,
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Voor de zijklep-modellen bevelen wij het gebruik
van welbekende bougie's aan, zooals Lodde H.C.1
of H.1; K.L.G., HS.1 en A.C.S.1, terwijl wij voor
de kopkleppers aanbevelen: Lodge H.1 of H.32,
K.L.G., HS3 of 4 en A.C.114Q.

Wordt er mel den kopklepper op den weg cen
hoog gemiddelde gereden, dan moeten betere bou-
gie's gebruikt worden, daar anders oververhitiing
en mwendige kortsluiting kan plaats vinden.

Bougie's als K.L.G, {12, type C.B. of 180, Lodge
B.R.4 en BR.29 en A.C.105T, kunnen aanbevolen
waorden, Deze bougie's slaan echter gemaklelijker
vet dan de toer-bougie's en moeten daarom met
overleg debruikt worden.

DE CARBURATIE.
Veor de 244 en 5 P.K.-modellen.

De carburateur heeit drie belangrijke functlie's te
vervullen, Ten eerste, het onderhouden van een
constanten {oevoer van benzine in de vlotiterkamer,
vanuit de tank. Ten tweede, de benzine in heel
fijne deeltjes te verdeelen, die in een zekere ver-
houding met de lucht vermengd worden, geschikt
voor algeheele verbranding in den motor. Ten
derde, het coniroleeren van den kracht van den
motor, door het zuiver regelen van het door den
motor ingezaden mendsel.

De eerste Iunctie wordt door de vlotter en vlot-
ternaald geregeld. Houdt de vlotterkamer schoon
en de naaldklem op de juiste plaats,

Is de naald of zijn zetel ingesleten of beschadigd,
dan zal hel benzine-niveau hooder komen, hetgeen
tot slechie resultalen en builensporig hoog ben-
zineverbruik leidf.

Een verkeerd geplaatste naaldklem of lekke
vlotter zal denzelfden last vercorzaken.

De aistelling van AMAL-carburateur.

De sterkte van hel meagsel. Er zijn vijl manieren
waarop dit deregdeld kan worden.
lo. De hoofdsprocier. Deze moet zoo uitgekozen
worden, dal de molor zijn dgrootste kracht ont-
wikleelt bij vol gas, De juiste malen zijn bij
benadering voor de 5 P.K -zijklepmodellen 150;
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voor de 5 P.K.-kopklepmodellen 170 of 180;
voor de 2% P.K,-zijklepmotor 70 en voor de
214 P.K.-kopklepmotor 75 of 80.

20. De gasschuif. De sterkte van hel mengsel {ot
ongeveer een vierde van de gaskraan open,
wordt door het weggenomen gedeelle van de
gasschuif geregeld. Door nog meer van de gas-
schuif al te nemen verarmt men hel mengsel,
terwijl verkleining van de opening het mengsel
rijker maakt. De juiste grooiten zijn voor zij-
en kopklep-modellen beide No. 3.

30. De sproeiernaald. Deze regelt de sterkte van
het mengsel na het buiten werking treden van
den stationnairen sproeier tot bijna vol-gas. De
juiste plaatsing van de naald is, hem vast fe
zelten in de middelste inkeeping (er zijn er 5).
Het hooger stellen van de naald verrijkt het
mengsel en zal een grocoter benzineverbruik
tengevolde hebben,

do, De stationnaire sprocier, Deze werkt alleen

bij het aanslaan en stafionnair draaien. De
sterkte van het mengsel voor dit stationnaire
draaien wordt door de gekartelde schroef ge-
regeld, die aan den rechterkant van de car-
burateur zit. Het naar rechts draaien van deze
schroel verrijkt hel mengsel, terwil het naar
links draaien het verarmt.
De juiste afstelling zal men meestal vinden
tusschen een halven en een heelen slag, ge-
rekend naar links te draaien. Algeheele af-
stelling moet plaats vinden, terwijl de motor
nog koud is. Laat hem dan zeer langzaam
loopen en stel den stationnairen sproeier af,
Daar de regeling van de gasschuif en van den
sproeier onderling van elkaar afhangen, moet
men deze hierna nog afstellen,

50. De luchtschuif. Deze bevindt zich met de gas-
schuif in de mengkamer. Bij het toeren en het
normale loopen, moet deze schuil geheel ge-
opend zijn. Ge:{eeltalijk of geheel sluiten van
deze schuif zal het aanslaan vergemaklelijken,
Zet hem geheel open zoodra de motor aanslaat.

6o. Gasschuifsicp. Dit is cen stelboutje, dat voor-
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komt, dat de gasschuil le ver sluit als de gas-
manetle in gecloten stand staat.
Het wvoordeel is, dal, wanneer de carburateur
en de stop poed algesteld zijn, de motor on-
mogelijle plotseling kan alslaan bij zeer lang-
zaam slationnair loopen en dan plotseling gas-
geven, Het stelschroelje bevindt zich rechts
aan de mengkamer en steekt schuins opwaarls
naar binnen. Om hetl bij te slellen draait men
de moer los en schroeft het boutje uit, totdat
de gasschuif geheel gesloten 1s. Stel zoo noodig
de kabel bij door middel van de kabelsteller
boven op de carburateur, Draai dan het boulje
weer in, toldat de gasschuif ongeveer 3 m.M,
geopend is. Sla dan de motor aan, terwijl
steeds de gasmanelle op hel stuur gesloten
blijit, en draai hel bouije weer zoover uit, tot
de motor zoo langzaam mogelijk loopt, zonder
afslaan bij plotseling gas-geven, Zet dan de
conlramoer op het boutje vast. De motor zal
nu met gesloten gasmanelte steeds goed sia-
tionnair loopen en bij gas-geven niel afslaan.
Voor volledige bijzonderheden over de con-
siructie van de carburateur en meerdere afstellings-
aanwijzingen, leze men het boekje, dat door de
fabrikanten van de carburaleur uvilgegeven wordt,

De AMAL-luchthilter.

Veoor de 2v; en 5 P.K.-modellen.

Deze kan op den carburateur-inlaat van elk
model gemonteerd worden. De lucht gaat door een
zijden filter, die over een lichte veer gespannen zit
en door een doelmatige kast beschermd en vast-
gehouden wordt, Door het schokken op den weg
enz., is de veer steeds in trilling, zoodat de filter
zich zelf schoon maakt. Zoo noodig kan hij demak-
kelijk gedemonteerd worden door hel schroefje in
het deksel los te draaien,

DE TRANSMISSIE.
De versnellingsbak.
Voor de 215 en 5 P.K.-modellen.
In het algemeen kan gezegd worden, dat de
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kracht, door den molor van een motorrijwiel ont-
wikkeld, afhanst van:

1o, De hoeveelheid verbrand gas bij elken ar-
beidsslag,

2o. Het aantal arbeidsslagen, dat per minuut
verkregen wordl.

Punt 1 wordl geregeld door den stand van het
gashandle en punt 2 door de snelheid, waarmede
de machine bereden wordt, alsmede de gebruikte
versnellingsverhouding.

Bedenk steeds, dal een motorrijwiel altijd de
beste resultaten geeft, als de motor gemakkelijk
laapt.

Hij moet niet bereden worden met veel gas op
een laag toerental, daar dit rukken veroorzaakt en
scholkken in de iransmissie, hetgeen tot snelle ban-
denslijlage, ingeloopen lagers en ongelijk versleten
kettingen leidt. De ARIEL-motoren zijn ontworpen
veor een hoog toerental en de rijder zal zich het
meeste genoegen en de minste kosten verschafien,
door de 3 versnellingen doelmalig te gebruiken,
Op het eerste teeken van schokken, bij hel klimmen
of langzaam loopen moel ge lerugschakelen, De
rij-omstandigheden zijn zoo verschillend, dat het
niel mogelijle is, bepaalde regels e geven voor het
aver- en terugschakelen,

De volgende aanwijzingen moelen als raadgevin-
gen beschouwd worden, en niet als verplichte regels.

Tracht op het vlakke land niet minder dan van
25 tot 30 K.M, per uur te loopen in de hoogste
versnelling of 18 tot 25 K.M, per uur in de 2de
versnelling,

Schakel op een heuvel lerug in de 2de versnel-
ling, als de snelheid tot beneden 35 tot 40 K.M.
per uur lerugloopt en in de laagste als de snelheid
tol beneden 18 tot 25 K.M. per uur terugloopt.

Bedenk, dat de versnellingsbak ingebouwd is om
gebruikt te worden!
De smering van de versnellingsbak.
Veor de 244 en 5 P.K.-modellen.

Gebruik Wakefiel's Castrolease Medium en wul
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Aantal tanden

van het motor- | 3de 2de
kettingwicl

21 4.9, ‘ 7.8
19 5.4 ‘ 8.7
3 6.1 9.7
23 475 76
21 5.2 83
19 575 | 9.2
16 6.5 | 105
17 6.0 | 10.0

iste

17.0

10.0

elke 1500 K.M. bij door de plug vlak achter de
versnellingsheiboom,

Bij de 5 P.K.-medellen is de versnellingsbak van
boven van een inspectiedeksel voorzien, maar dat
lan alleen verwijderd worden, nadat de olictank,
accu en de steunplaal voor beiden weggenomen
zijn, Een onderzock is alleen dan noodig als men
de wversnellingsbak inwendig defect waant.

Gebruik in de Sturmey Archer-versnellingsbals,
zooals in hel 5 P.K.-model ,,A" gemonteerd zif,
alleen ,SPEEDWELL CRIMSANGERE LIGHT".

Smeer verder bij alle modellen alle uitwendige
verbindingen, zooals die aan de uileinden van de
stang van hel versnellingshandle; de hefboom, die
de friclie-pzn induwt, hel kogeltje tegen de frictie-
pen en het lagertje van de helboom en tevens de
kickstarter-crank, Doz zoo nu en dan ook een drup-
peltje olic op de uitstekende nokken van de kurk-
platen, die deze in de Irictieschaal houden, maar
niet te veel, daar anders de koppeling tijdelijk daat
slippen.

De constructie van de versnellingsbak,

Veor de 214 en 5 P.K.-medellen.

In het kort is de construclie van de versnellings-
bak als volgl:

Het amhulsel bestaat uit een alluminium kast in
&én stuk gegoten, Bij de 5 P.K.-modellen wordt dit
door 4 boulen in hel [rame gehouden en bij de
214 P.K.-modellen door 2 stuks. Deze kast draagt
ezn hoofd- en een bij-as, waarop 3 paar landwielen
demonteerd zittzn, die voor de 3 versnellingen die-
nen. Elk paar tandwiclen grijpt sleeds in elkaar,
waarbij de aandrijving opgenomen wordt door mid-
del van nokken op de as en klauwkoppelingen aan
de tandwielen, De klauwen worden door een inwen-
dige veerende pal op hun plaats gehouden, zoodat
de versnellings-sector alleen als deleider dienst doet
voor het overschakelen.

De koppeling bestaat uil drie kurkplaten, die bij
de 5 P.K.-modellen door 5 of 6 veertjes en bij
de 2% P.K.-modellen door 4 op de stalen platen
gedrukt worden, en wordt door het koppelings-

45



handle op het stuur geregeld, door middel van een
kort hefboompie op den bak en een pen, die door
de holle hoofdas gaal. De assen zijn van gdehard
en gefraisd staal, terwijl de landwielen van zeer
speciaal staal zijn, dal practisch onverwoestbaar is.

In het keltingwiel van de koppeling zit cen schok-
breker gemonteerd, die bij de 214 P.K.-modellen uit
drie rubberschijven bestaat. Bij de 5 P.K.-modellen
zijn opzettelijk twee rubbers van de acht weg-
dgelaten.

Het uit elkaar nemen van de
versnellingsbak,

Voor de 2% en 5 P.K.-modellen.

Wij raden alleen diegenen aan, dit werkje fe
ondernemen, die over voldoende deskundige tech-
nische kennis beschiklken,

Als er iets defect is, is het veel beter de complete
bak naar cns op te sturen,

Het demonteeren van de koppeling.
Voar de 214 en 5 P.K.-modellen.

Haal hel losse deksel, dal door 4 boutjes op het
Lkettingscherm wordt gehouden, er van af en draai
dan bij de 5 P.K.-modellen de vijf of zes bouten
(bij de 2% P.K.-modellen 4 stuks), die de veerljes
terughouden, ernit, zoodat de kurkplalen wegge-
troklken kunnen worden. Men moel erop letten ze
weer in fgoede volgorde te monteeren. Hel eerst
komt de dikke stalen plaal aan de beurt, dan een
kurkplaat mel om beurlen cen stalen plaat, terwijl
de laatste plaat een stalen plaat is,

Het demonteeren van den koppeling-
- houder.

Veor de 214 en 5 P.K.-modellen.

Drani de moer ondeveer één slag los en geef met
een lichle hamer via een stuk koper, eenige flinke
tikken op het eind van de as. Dit zal de houder
van het tapsche eind doen loslaten en de koppe-
lingsschaal, het kettingwiel en de koppeling-houder
kunnen tezamen losgenomen worden,
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Het aistellen van de koppeling (Burman).
Veor de 214 en 5 P.K.-medellen,

Alstellen is zelden noodig, en zoolang de veer-
moeren gelijk zitten met hel oppervlak van de veer-
plaat, is alles in orde. Na hel aistellen van de kop-
peling moet men erop letten, dat de veerplaat bij
ontkoppelen gelijkmatig uithomt, zoo niet, dan die-
nen de moeren aan den kant, welke het minst uit-
komt, losgedraaid te worden en die aan den kant,
welke hel meeste nitkomt, aangedraaid worden, tof
alles naar wensch is,

Kabelsteller van het 5 P.K. model.
Voor de 2% en 5 P.K.-modellen.

Er moet steeds 1/32 inch ruimle tusschen de
kogel ,C" in het koppelings-helboompje E' (zie
afbeelding en leekening], en het eind van de Irictie-
pen D" zijn, Hel eind van het handle ,E" moet
zoodanig geplaalst worden door middel van den
kabelsteller |\ F”, dat dit eind 214 inch beneden den
onderkant van de kabelsteller-lug is. Stel dan A"
en ,B" al, hetsecen de noodige speling geeft, Deze
plaatsing geelt een gelijkmatige beweging van het
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hefboompie, aan weerskanten van de middellijn van
zijn spil, mel ezn minimum slijlage van de Bowden-
kabel,

Het doel hiervan is de Bowden-kabel zoo ge-
strekt mogelilk te houden en scherpe bochten te
vermijden, zoodal men kan veronderstellen, dal de
kabel zoo min mogelijk slijt,

Veor de 5 P.K.-modellen ,A".

(Sturmey-Archer-versnellingsbak],

Bij deze koppeling moeten de zes schroeven, die
de koppelingsveertjes tegenhouden, stijf aangedraaid
worden.

Voor de juiste alstelling van den kabel is het
alleen maar noodig erop te letten, dat het hef-
boompje van de koppelingsworm 3/16 inch speling
heeft, als de koppeling geheel vrijgelaten is.

Kabelsteller van ket 2'/y P.K. model.
48

De stang van het versnellingshandle.

Veor de 214 en 5 P.K.-modellen,

Bij de 2% P.K.-medellen verandert het bhijstellen
van de voorketting den stand van het versnellings-
handle len opzichle van de sector niet, doch na
het bijstellen van de voorketting van de 5 P.K.-
modellen moet deze stand geconlroleerd worden.
Ook werdient het aanbeveling bij de 2% P.K.-
modellen dezen stand zoo nu en dan eens te con-
troleeren,

Het is alleen maar noodig er even naar te kijken
of er aan weerskanten van het handle, geplaatst
in de 2de versnelling, even veel ruimle is en dat
het in de hoogste of in de laagste versnelling niet
tegen de sector slaat. De tandwielen worden inwen-
dig op hun plaats gehouden en hangen niet van de
sector afl voor het juiste in elkaar grijpen.

Het bijstellen wordt gedaan door de pen, die
door de klauw aan het eind van de versnellings-
handle-stang en de versnellingen gaat, ernit te
halen en de klauw van de versnellingsbak te trek-
ken, de contramoer los te draaien en de klauw in
de gewenschie richting te draaien.

Breng na het bijstellen de pen met het split-
pennetie weer op zijn plaats en draai de contra-
moer stijf aan,

DE SCHOKBREKER OP DE MOTOR-AS.
Voor de 2% P.K.-mcdellen.

Losnemen woor het smeren is geheel onnoodig,
daar het eind van de opsluitbuis van een smeer-
nippel is voorzien, Hier moel de velspuit na onge-
veer elke 600 K.M. gebruikt worden door de opening,
die in de voor-kettinglkas! zit,

Voor het losnemen van den schokbreker en ver-
dere deelen, draait men de opsluitbus los, zoodat
de veerkraag, de wveer de schuifring, het motor-
kettingwiel en het dynamo-kettingwiel los genomen
kunnen worden. De aandrijfring kan door middel
van een aftrekdop van hel tapsche eind van de
hoofdas getrokken worden,

Bij de 5 P.K.-modellen moet deze sch-kbreker
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met behulp van de velspuit elke 600 a 800 K.M,
gesmeerd worden, De motoras is aan hel eind van
cen smeernippel voorzien, die door de kleine
opening in de kettingkast gemakkelijk te bereiken is.

Bij beide modellen dient men er aan te denken,
dat de druk van de schokbrekerveer niet verstel-
baar is. De juiste spanning is door zorgvuldige
proeven verkregen en de veer is zoodanig ontwor-
pen, dat zij deze spanning geelt met zoo ver
mogelijk aangedraaide moeren.

Het motor-kettingwiel.

Voor de 5 P.K.-incdellen.

Heeft men dit losgenomen, dan is het van groot
belang er bij hel monteeren op te letten, dat beide
moeren tot aan hel eind van de draad worden
aangedraaid. Na het opdraaien van de eerste moer
verdient het aanbeveling met een hamer eenige
tikken op den sleulel te geven. Doe met de tweede
moer hetzelfde en let er goed op de tusschenleg-
plaatjes op de oude plaats aan te brengen,

DE KETTINGEN.
Smering.

Veor de 2% en 5 P.K.-modellen.

De Lettingen worden gesmeerd door fijne olie-
deeltjes vanuil den motor en hebben geen andere
smering noodig. Als zij echler met een zeer hooge
snelheid van den moltor ronddraaien, dan kan men,
vodral met de voorketting, er mniet altijd zeker
van zijn, dat de olie den binnenkant van de schakel-
rolletjes bereikt, ofschoon de builenkant van de
kelting enz., voldoende gesmeerd wordt, Vandaar
dat het voor het verkrijden van de allerbeste resul-
taten en den langsten levensduur aanbeveling ver-
dient de kellingen zoo nu en dan eens van den
motor af te halen, door en door in petroleum te
te wasschen en dan in een bad van heet vet of
cen van de speciale preparaten voor kettingen onder
te dompelen. Beweeg hem heen en weer om het vet
er goed in te laten dringen, hang hem op en laat het
overtollige vet er al druppelen, Maak het vel niet
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SPEEDOMETER

Leeter dan noodig is om hel vloeibaar te krijgen,
Men wordt aangeraden de Lkettinden na iedere
15060 K.M. als boven beschreven te behandelen,

De hoeveelheid olie, welke aan de voorketting en
dynamoketting toegevoerd wordt, is eenigszins le
wijzigen. Om de hoeveelheid te vergrooten, moet
de nippel, welke zich in hel olieleiding kniestukje
bevindl, verwijderd worden. Om de hoeveelheid te
verkleinen moet een nippel met een kleinere door-
laat gemonteerd worden. Deze nippels worden
slechts in twee maten gemaakt, De grootste maat
is standaard; terwijl de kleine verkrijgbaar is bjj
ons cenlraal Service-depét.

OLIE, VUL PLUG

AAMDRIVIMNG S
AFTREK- MOER

5 P.K. model.

De levensduur van de voorketting is, wanneer
de machine flink bereden wordt, bij benadering
8000 K.M, en die van de achterketling van 15000
tot 20000 K.M. De levensduur van de voorketting
zal aanzienlijk langer worden, als hij als boven
beschreven behandeld wordt.

Het bijstellen van de voorketting.
Veor de 5 P.K.-modellen.

Draai de moer van de versnellingsbak-veran-
kering los, (bovenaan de achlerste motorplaat),
alsmede ook de 4 moeren, die de versnellings-
bak wasthouden, (met hijgeleverde sleutel), allen
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juist genoeg om den bak heen en weer te kun-
nen schuiven. Beweeg dan de wversnellingsbalk
in de gewenschte richting. Doe dit telkens met
heele kleine stukijes tegelijk, daar een geringe
beweging van de bak een belangrijk verschil in
kettingspanning geell, Er most ongeveer 1 <M.
op- en neerwaarlsche beweging in het midden van
den ketting zijn, wanneer deze op zijn straksle punt
staal, Dit moet op verschillende plaatsen gdecon-
troleerd worden door den molor rond te draaien,
rnadat de moeren, die de bak vasthouden, aange-
draaid zijn. (Zie: ,De stang van hel versneliings-
handle", blz. 49),

'y

4, VUL PLUG

OLlE ?

SPEEDOMETER- N

AANDRUVING "CDE

2y P.K. model.
Voor de 214 P.K.-modellen.

Voor het bijslellen draail men de lapbout , A"
los, alsmede de klembout B, Dan laat men door
middel van den stelbout ,,C"" met de beide conlra-
moeren , [} en .E” de versnellingsbak naar be-
hoefte voor- of achteruit draaien.

Voor het spannen van de kefting draaif men
+E" los en dan draait men ,D" naar ,E" toe.

Voor het losser zetten van de ketting draait
men D" los en dan E" naar D" toe.

Beweeg de bak slechts met heele kleine beetjes
tegelijk en controleer steeds. welke spanning de
letting heeft. 1s hij gsed afgesleld, dan moet er
ongeveer 1 .M, op- en neerwaarlsche beweding
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in het midden van de ketling zijn, wanneer deze
op zijn straksle punt staal. Dil moel op verschil-
lende plaatsen gecontroleerd worden door den
motor rond te draaien nadat alle moeren wvast-
gezet zijn. Zet de moeren A" en ,B" stevig vast
enn draal de contramoeren ,,D" en ,E" aan, De
algeheele beweging van de versnellingsbak wordt
door de klembout , B" beperli.

Het bijstellen van de achterketting.
Veor de 24 en 5 P.K.-modellen.

Draai de lwee buitenste asmoeren E", los en
de iwee contramoeren F" die de ketlingspanners
LK vasthouden,

Draai elken kettingspanner een gelijk aantal
slagen rond om hel gocde sporen van het wiel le
behouden en zet alle moeren weer vast.

Deze ketling moel ongeveer dezelfde op- en
neerwaartsche beweging hebben als de voorketling.
Stel zoo noodig de stang van den achterrem bij.

WIELEN EN REMMEN.
Het rollager voor v66r- en achterwiel.
Voor de 2% en 5 P.K.-modellen.
Dit zijn conische rollagers, De buitenring zit in
den naafhuls deperst terwijl de conus licht glijdend
op de as =zit.

.‘\_F,n..z..w £

Afstelling van kel achlerwiel,
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Het afstellen van het conische rollager gescheidt
aan den tedenoverdestelden kant van de rem-
trommel.

Draai de builensle asmoer .E", los en wver-
volgens de contramoeren .,G" en  H", Na de
alslelling moelen de conlramoeren eerst zorgvul-
dig aangedraaid worden en dan eerst de buitenste
asmoer,

Voor de juiste alstelling moet er overal een heel
klein heelje speling zijn, hefgeen door de velg heen
en weer te drukken gecontroleerd kan worden.

Probeer dit .op verschillende plaatsen door het
wiel rond te draaien en verzeker U ervan, dat het
wiel geheel vrij loopt. Het verdient aanbeveling
de achterketling tijdens het afstellen van de rol-
lagers van het wiel te halen,

Het verwijderen van de rollagers geschiedt als
volgt: Neem het wiel uit het frame. Neem de rem-
plaat al. Draai de moeren ..G" en . H" af en sla
de as iets naar buiten in de richling van de rem-
trommel, Verwijder nt den stoiring. Het rollager
zal dan geheel naar buiten komen, De andere zijde
geschiedt op geheel dezelide manier. Tracht niet
den buitenloopring te verwijderen (tenzij deze be-
schadigd is) daar deze in de naal geperst is. Daar
de stofringen bij het losnemen waarschijnlijle be-
schadigd zijn, is het aan te bevelen nieuwe te mon-
teeren,

Het rollager van het zijspanwiel.

Ook dit wiel loopt opsconische rollagers, Om
deze bij te slellen verwijdert men de eindkap van
de naal en de splitpen van de ecindmoer der as,
Houd de binnenste moer tegen en draai de buitensie
moer los, Nu stelt men het rollager bij door de
binnenste moer te draaien. Houd de binnenste moer
nu weer tegen en zel de buitenste zorgvuldig vast,
Plaats daarna de eindkap weer. Ook bij dit wiel
moet aan de velg een zeer geringe speling merk-
baar zijn,

Smering.
Veor de 24 en 5 P.K.-modellen.

De naven moeten elke 1500 K.M, met de vetspuit
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gesmeerd word-~, Hiervoor dient men ,WAKE-
FIEL'S CASTROLEASE MEDIUM te gebruiken,
hetge=n tevens geldt voor alle verdere deelen die
met de velspuit gesmeerd moeten worden. Zoo gauw
het vet langs den stofring naar buiten koml, be-
teckent dit dal de naalhuls veol is en er geen vet
meer indeperst moet worden, daar hel anders in
de remtrommel loapt en zich op de remvoeringen
afzet hetgeen cen belangrijke vermindering van de
doelmatigheid hiervan teweesbrengt,

Op het 5 P.K.-model , A", waar ..SPEEDWELL
GRIMSANGERE LIGHT" gebruikt wordt voor de
versnellingsbak, kan dit tevens aangewend worden
voor alle andere deelen die met de velspuit ge-
smeerd worden,

De remmen.
Veoor de 214 en 5 P.K.-medellen.

Voor het demonteersn van de remtrommelplaat
niel remschoenen en verdere deelen moet men de
asmoer aan den remtrommelkant losdraaien en
met een platte sleutel de moer tusschen het vork-
einde en de remplaat een halven slag losdraaien,
Maalk de remslang los en neem bij het achter-
wiel de ketting eraf. Draai de andere asmaer los,
zoodat het wiel uit het frame gehaald kan worden,
Bij het voorwiel moelen tevens de spatscherm-
stangen met volgringen en afstandplaatjes los ge-
nomen worden. Lef op hoe de volgorde hiervan is.
Maak bij het voorwiel tevens de strip, die de rem-
plaat aan de vork verankerl los, Deze behoeft
alleen maar van boven losgemaalkt te worden, Nadat
de contramoer van de remplaat, die eerst een halven
slag was losgedraaid geheel van de as gedraaid is,
kun de remtrommelplaat van de as algenomen
worden.

Voorts zij opgemerkt dat er in de remmen los-
liggende nokken gemonteerd zijn. Deze dienen van
tijd tot tijd schoondemezakt te worden, opdat zij
vrij kunnen werken,

Bij het monteeren dient men erop fe letien, dat
de moeren, die de losse plaat op de remplaat
vasthouden, tot het einde van hun draad opde-
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De voorrem.,

draaid zijn. De twee dubbele veerringen oelenen de
dewenschie druk op de losse plaat uit,

Smeer de nok en de daarop rustende kanten
van de remschoenen licht in met vet, alsmede ook
het draaipunt van de remschcoenen, het asje van
de remnok en verdere verbindingen.

Denk bij hel monleeren aan de gedgeven aan-
wijzinden en let erop, dal bij het achierwiel de
ankerbout voor de remtrommelplaat in het lang-
werpide dal hiervan zit en daf bij hel voorwiel
de verankerings-sirip zorgvuldig op zijn plaats
gebrachl 1s,

De rem-pedaal.
Voor de 2% en 5 P.K.-modellen.

Deze wordt door een moer op een tapsche as
gehouden. Om hem te demonteeren draait men de
moer ongeveer 2 slagen los. Leg op de moer een
17 inch moersleutel en sla daar met een zwaren
hamer tegen. De sleutei zorgt dan dat de smeer-
nippel op de rempedaal as niet beschadigd wordt.
Dit zal de tapsche as losmaken, zoodat de moer er
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verder afgedraaid en de pedaal eral gehaald kan
worden, Denk er om de as niet in te duwen, daar
anders de terugirekveer van zijn tegenhouder af-
glipt, hetgeen moeilijlcheden met het weer op zijn
plaats brengen veroorzaakt.

Het aistellen.

Voor de 244 en 5 P.K.-modellen.

Voor het afstellen is de remslang aan het eind
voorzien van een gekartelde moer | L" [fig, 11),
die slechts een of twee maal met de hand aan-
gedraaid behoeft te worden, voor het opnemen
van de door slijtage ontstane ruimte. Een gelijk-
soortige moer zit aan het eind van de stang van
den achterrem.

DE DEELEN VAN HET FRAME.

De voorvork.
Voor de 5 P.K.-modellen,
Alstelling en smering

Het werk van de twee schokbreker-schijven op
zijde van de voorvork is de zware schokken bij
het rijden in zich op te nemen. Hun werking wordt




geregeld door de alstelling van de stervormige
veerplaat,

Een juiste afstelling hiervan brengt een merk-
baar effect in het ,weg houden” van de machine
teweeg en vermeerderl het comfort van den rijder.
Te veel druk op de veer veroorzaaki een over-
brenging van de schokken op het frame, die vooral
in het stuur merkbaar zijn. Aan den anderen Lant
laat cen te lichte druk de vork dansen,

Voor het alstellen neemt men de contramoer
+N" los en draait men den kop van de bout naar
rechts voor het wvergrooten van de spanning en
naar links voor het verminderen hiervan,

Daar de schokbrekerschijven na bijv, 8000 1ot
15,000 K.M, iels afgesleten zijn, kan het noodig zijn
het tusschenlegplaatje bij ,,P" door een iets dun-
nere te vervangen. Deze zijn in verschillende dikten
verkrijgbaar.

De bedoeling hiervan is om de kanten van de
vork-schommel gelijkmatig op de schokbrekerschijt
te laten dragen.

Voor het wegnemen van deze plaatjes behoeft
ge alleen maar het voorwiel van den grond te
lichten door een blok onder het carter te plaatsen
en de bout ,,R" eruit te draaien,

Smeer de vorkbouten elke 800 K.M. Een vet.
spuit is bij het gereedschap inbegrepen,
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Voor de 214 P.K.-modellen.

De voorvork moet zoodanig afgesteld worden, dat
hij absoluut vrij werkt zonder eenige zijwaartsche
speling tusschen de schommels,

Voor het afstellen draait men de moer ,,A” van
de voorvorkbout los en draail men den kop van
den bout aan den anderen kant rond tot alle zij-
waartsche speling is opgenomen, Tusschen de
kanten van de schommels en die van de voor-
vork zitten fibre schokbreker-schijven, welke na
een aanzienlijk aantal kilometers vernieuwd moeten
worden, Na het afstellen moeten alle contramoeren
goed vastgezet worden en alle splitpennetjes, die
men verwijderd had, weer op hun plaats gebracht
worden.

Smeer de voorvorkboulen na elke 800 K.M, Een
vetspuil is bij het gereedschap inbegrepen,

De lagers van het balhooid.

Voor de 5 P.K.-modellen.

Afstelling en smering.

Voor het afstellen van de balhooldlagers ver-
dient het aanbeveling het gewicht van den motor
van het voorwiel af te nemen door een blok onder
het carter te zetlen, Draai ook den steeringdamper
geheel los en maak de bout, die door de stuur-
klem gaal, los. Boven deze klem zitten lwee dunne
moeren. Draai de bovenste, een coniramoer, los
en stel het balhooldstel door middel van de onder-
ste bij, Het stuur moet geheel vrij rondgedraaid
kunnen worden, doch men mag hier geen speling
meer in voelen, Zet alles weer zorgvuldig vast.

Voeg na elke 1500 K.M. ecen paar druppels olie
in de twee oliegaten van het balhoofd,

Voor de 2% P.K.-modellen.

Zet de machine op beide standaards (voor en
achter), Draai de klembout, die door de stuur-
klem loopt, los. Draai de dopmoer, die aan het
boveneind van de hinnenbalhoofdpijp zit, los en
stel een en ander bij door middel van de dunne
moer, die onder deze dopmoeer zit, Zel daarna de
dopmoer en klembout weer stevig vast. Zijn de
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lagers juist bijgesteld. dan moet het sturen geheel
vrij geschieden. zonder dal er op- of neerwaartsche
noch zijdelingsche speling in het stuur gevoeld
wordt,

Smeer na elke 800 K.M. de twee balhoofdlagers
met de vetspuit.

De irame-verbindingen.

Veoor de 214 P.K.-modellen alleen.

Daar bij deze modellen een paar frame-verbin-
dingen door middel van bouten gemaakt zijn in
plaats van soldeering, verdient het aanbeveling deze

De verbindingen tusschen:

de bovenste achtervork en de zadelbuis,

de samenvoeging van de twee bovenste achter-
vorken,
zoo nu en dan eens met een sleutel na te gaan
en zich ervan te overtuigen, dat =zij stijf aange-
draaid zijn,

Daartoe dient men aan de volgende punten te
denken:

de middelste achtervork en het benedeneind van
de zadelbuis,

de onderste achtervork en de motorbevestigings-
platen,

de onderste achiervork en de plaat, waarin de
achteras zit.

Controleer tevens de bouten, die den motor in
zijn bevestigingsplaten houden.

De achterstandaard,
Voor de 214 en 5 P.K.-modellen.

Om de motor op de standaard te zetten, plaatst
men een voet op de standaard, waardoor deze op
den grond gedruki wordt, pakt de machine bij de
bagagedrager of de handgreep, welke boven het
spatscherm uitsteekt en trekt schuins achterwaarts
omhoog. Hiervoor is zeer weinig inspanning noodig,

De voorstandaard,
Voor de 5 P.K.-modellen,
Als het noodig is om het voorwiel van den
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grond te lichten zet men de machine eerst op den
achterstandaard en draait dan den voorstandaard
rond tot hij loodrecht staat. Laat hem niet door-
klappen naar voren en hel uitstekende deel van
de remnok raken, daar hij dan doorbuigt.

Laal een machine, die alleen op den voorstan-
daard staat, nooit los!

Voor de 214 P.K.-modellen.

Deze zit met tapbouten van voren aan den
motor bevestigd en wordt door een veerklem vast-
gehouden. Voor het in gebruik stellen van den
voorslandaard zel men de machine eerst op den
achlerstandaard, laat dan de voorstandaard naar
beneden gaan en duw hem dan met den voel naar
voren, terwijl ge den voorkant van de machine
oplicht. De veerklem, die den standaard omhoog
houdt, grijpt in de achte‘rs}e motorplaten.

Alneembaar achterspatscherm.

De achterhelit van het achterspatscherm is snel
aineembaar, om het uitnemen wvan het achterwiel
te vergemakkelijlken., Om de achlerhelit los te
nemen, draait men de twee moeren bij de verbin-
ding van de beide spatschermheliten los en ook
de moeren van de spalschermsieunen op de achter-
vork, Ook de kabel van de achierlamp moet los-
gemaak! worden, Let op, dat bij de montage de
IMOoeren weer goed vastgezet worden,

De benzinetank.
Voor de 5 P.K.-modellen.

Deze wordt op vier plaatsen door bouten vast-
gehouden, die elk van twee rubber pakkingen en
één stalen plaatje voorzien zijn en door een draad
verzekerd tegen losdraaien. Het dikke rubber
plaatje komt het dichtst tegen den tank te zitten.

De bouten moeten niet te stijf aangedraaid
worden, daar anders het rubber zoodanig samen-
geperst wordt, dat het zijn elasticiteit verliest.

De vuldop voor de benzine is zoo gemaakt, dat
hij absoluut niet lekt en morsen uitgesloten is.
Houd de pakkingring aan den binnenkani wan de
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dop op zijn plaats alsmede ook het lederen plaatjz
onder de gekartelde knop. Zet hem stevig wvast,

Cm de vuldop al te nemen draait men de mid-
delste schroef los en dsn de dop een kwartslag
naar links, waarna hij opgelild kan worden, Bij het
sluiten legt men de vuldop op zijn plaats, draait
hem zoover mogelijk naar rechts en draait dan
de middelste schroel weer vast.

Voor de 24 P.K.-modellen.

Deze wordt door middel van een paar ooren
aan weerszijden vasigehouden, Van voren zijn {wee
bouten gebruikt voor het vastzetten terwijl cen
bout, die door een lug in de zadelbuis paat, de
tank wan achteren vasthoudt.

De vuldop voor benzine is gelijk aan die van
de 5 P.K.-modellen. (Zie boven].

Reserve benzine.
Voor de 214 P.K.-medellen.

Daar de tank in het midden ingedeukt is om
over de bovenbuis van het frame te kunnen gaan,
wordt het onderste gedeelte van de tank aufoma-
tisch in twee aparle deelen verdeeld, Om nu alle
benzine af te kunnen tappen is elke helfl van
een aftapkraantje voorzien. Vandaar dat als een
van deze kraantjes wordt dichtgehouden, er ven
kleine hoeveelheid benzine [ongeveer 1 Liter] aan
dien kant wordt apart gehouden, zoodat men, als
de benzine afgetapt is, nod een kleine reserve
achter de hand heeft.

Voor de 5 P.K.-modellen.

Hier is cen driewegkraan gemonteerd. Rijdt altijd
mel die zijde van de kraan open, welke in ver-
binding staat mel de groote benzine voorraad (deze
kraan is gemerkt: Pull on), Is deze voorraad op,
open eerst dan de reservekraan [gemerkt: Pull
reserve). Vergeel niet ma het bijvullen van benzine,
de reservekraan te sluiten,

02

De snelheidsmeter.
Voor de 24 en 5 P.K.-modellen.

In de speciaal daarveor gemaakte opening in de
tank kan een Smith snelheidsmeter gemonteerd
worden, Het is alleen maar noodig er op le letten,
dat de twee pennen, die onder de tank door een
dwars over de opening locpende steun gaan gdoed
aanfedraaid zitten. Maak na elke 1500 K.M. de
aandrijikabel los en smeer deze.

Is het huis, waarin de aandrijf worm draait, te
eeniger tijd losgenomen, dan moet het met de
meeste zorg weer geplaatst worden. Zie, dat de
wormen fioed in elkaar looven en draai het huis
geheel met de hand vast. Gebruik alleen een sleutel
om hel huis len laalste legen de versnellingsbal
wand vast te zetten, als het geheel goed zit, Let
er ook op, dat het versnellingshak front, waarin
het huis geschroefd is, volkomen vast zit,

De kabel wordt vanuit de Sturmey Archer balk
aangedreven door middel van een gewone tandwiel
overbrending, Hel aandrijfhuis is met twee bouten
op de voorzijde van de versnellingsbak geschroeld.

De kniesteunen (knee-grips).

Voor de 215 en 5 P.K.-modellen.

Het rubber kussen heeft aan de binnenzijde een
hiel, waarmede het over een metalen plaat zit,
welke van drie gaten wvoorzien is, waardoor deze
in beperkte mafe verstelbaar is. Om een rubber af
te nemen, haalt men op een plaats de rubber hiel
over de metalen plaat naar voren en trekt zoo
rondgaande de geheele hiel over de plaat, totdat
het rubber loslaat,

De verstelbare voetsteunen.
Voor de 244 en 5 P.K.-modellen.

Deze bestaan uit zes deelen. Twee verstelbare
steunen met de rubbers, {wee voelsleundragers,

_een voetrusipen, die door de motorbevestigings-

platen gaat en een alstandsbuisje, dat tusschen
deze platen zit. De steunen worden door tapsche
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openingen op de dragers gehouden, de dragers
worden door de pen op hun plaals gehouden en
tegen draaien deborgd door twee nokjes in de
motorplaten, die overeenkomen met uitsparingen in
de dragers.

Voor het afnemen en bijstellen der steunen
draail men één moer aan het eind van de wvoet-
rustpen los, tot het veerringetje net wvrij zit, Zet
nu een moersleutel op de aftrekmoer op het einde
van de voetruststang achier de verstelbare voet-
steun. Draai deze moer linksom totdat de steun van
het tapsche eind der stang afgedrukt wordt. Doe
hetzelfde bij de andere voetsteun en draai nu de
aftrekmoeren weer zoover mogelijk terug op de
stang, zoodat zij de sleun niet raken als deze weer
op het tapsche einde der stang geplaatst wordt.
Plaats nu de steun in de verlangde stand en zet
de moeren op het einde der stang weer vast, Om
te voorkomen dat de aftrekmoeren heen en weer
draaien, kunnen deze daarna losjes aan de ach-
terzijde van de voetsteun aangedraaid worden,

De electrische installatie.

Voor de 2% en 5 P.K.-modellen.

Voor raadgevingen betreffende het afstellen der
electrische deelen verwijzen wij de rijders naar
de desbetreffende boekjes, die door de labrikanten
der installalies worden uitgegeven.

De aandriji-ketting der dynamo.

Voor de 224 en 5 P.K.-modellen.

De dynamo wordt door middel van een 8 m.M.
ketting en een kettingwicllje, dat aan den achter-
kant van den schokhbreker op de motoras gemon-
teerd is, aangedreven.

Door het verwijderen van het kettingkastje, dat
met behulp van lwee moeren en tapeindjes aan

de voorkettingkast wvastzit, kan de ketting ge- '

controleerd worden,

Voor het spannen van den ketting draait men
de moer, die het ondereinde van de klemband wast-
houdt, los. Deze moer zit onderaan bij het midden
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van het deksel van de motorbevestigingplaten.

De as wvan het anker zit excentrisch in het
dynamo-huis, zoodat het ronddraaien wvan de
dynamo de kettingspanning deet veranderen, Zet
hem z66, dat de ketting ongeveer een halve cen-
timeter speling in het midden heeft als hij op zijn
strakste punt staat en zet de klemmoer weer vast,

De ketting kan niet scheef gaan loopen, daar de
dynamo door twee tapeinden recht tusschen de mo-
torplaten gehouden wordt.

Indien het noodig mocht zijn de dynamo te de-
monteeren, maakt men de keiting en de stroomka-
bels los, en draait men de dynamo rond, tot de
tapeinden in het omhulsel, voor de twee spleten,
die in de motorplaten zitten, komen. Trek de dyna-
mo er dan zijwaarts uit,

De zijspan-verbindingen,
Alleen voor de 5 P.K.-modellen.

Het 1930 zijspanchassis is van een geheel nieuw
ontwerp. Het is nu een drichoeks-constructie met
op drie plaatsen verbindingen, terwijl door ons
speciaal ontwerp de vierde verbinding geheel en
al overbodig geworden is, De voor- en achter-
verbindingen zijn verbindingen met kogelgewrich-
ten en moeten stijf opgesloten gehouden worden,
zoodat het kogelgewricht geen speling in zijn om-
hulsel heeft. Let er steeds op, dat de contra-ring
goed vast zit, Dit soort van verbinding stelt zich zeli
gemakkelijk zoodanig bij, dat het nog iets kan be-
wegen en zoo nu en dan smeren zal elke neiging
fot piepen voorkomen.

Het goede sporen van het wiel wordt Verkregen
door de gebogen arm bij het achterste kogelge-
wricht over het frame-buis van de zijspan uit of in
te schuiven,

De derde verbinding zit in het oor in de zadel-
buis, onder het zadel, Het ondereind van deze ver-
bindingsbuis is door middel van een door een veer
belast kogelgewricht aan het zijspanchassis vast-
gemaakt, Dit laat een kleine speling toe voor het
rijden aver slechte wegen, De bewegende deelen
van dit gewricht moeten gesmeerd worden.
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Voor het loodrecht zetten wvan het motorrijwiel
draait men den strop aan het zijspan-chassis los,
d.w.z. de klemverbinding aan den onderkant van de
verbindingsbuis, die onder het zadel bevestigd zit,
en beweeg deze voor- of achteruit, al naar het noo-
dig is, vooruit om het motorrijwiel naar buiten te
duwen en achieruit om hem meer naar binnen te
trekken, Tijdens dit bijstellen verdient het aan-
beveling de bout, die door de zadelbuis gaal als-
mede de verbinding van deze bout aan de zij-
spanverbinding los te maken.

Een onjuist gemonteerd zijspan zal een ernsligen
invloed op den levensduur der banden hebben.
Vandaar, dat ge zoo nu en dan de verbindingen
moel controleeren en nagaan of de wielen nog goed
sporen, Let er tevens op, dat het motorrijwiel
rechtop staat: (Zie: Het sporen der wielen, blz. 66).

Het schoonmaken wvan de met leerdoek
overtrokken zijspanwagens.

Het beste middel voor het schoonmaken van
het leerdoek der zijspanwagens is, ze gewoon met
water en zeep af te wasschen, Spatten van teer,
vet of olie moeten met een doekje met wal benzine
verwijderd worden,

HET GOEDE SPOREN DER WIELEN.

De losse motor,

Voor de 214 en 5 P.K.-modelien.

Neem cen plank van ongeveer 6 voet lang, 4 duim
breed en 1 duim dik. Eén kant moet precies
recht en rechthoekig geschaafd zijn en in dezen
kant moet een kleine uitsparing van ongeveer 1
duim breed en 3 duim lang gemaakt worden voor
het wvrijlaten van den achterstandaard,

Plaats de plank met zijn vlakken kant langs de
beide wielen, mel de machine op den standaard. De
plank moel van beide wielen van voren en ach-
teren de banden raken. Doet hij dit niet, stel dan
hel achterwiel door middel van de kettingspan-
ners bij.
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Kan men de wielen niet goed sporend krijgen,
dan zijn waarschijnlijk het frame of de vorken
ontzet,

De zijspan-combinatie.
Ulitsluitend voor de 5 P.K.-modellen.

De combinatie moet op een vlakken grond
staan, Leg een plank langs de wielen van de ma-
chine, Dit moet net eender gebeuren als hierboven
beschreven staat. Neem een tweede plank, gelijk
aan de eerste en leg deze met zijn zijkant tegen den
band van het achterwiel. Meet den afstand, die op
de teekening met A" aangegeven is, hetgeen zoo
dicht mogelijk bij het achierwiel moel gebeuren,
Meet overeenkomstig den alstand ,B" en wel zoo
dicht mogelijk bij het voorwiel.

Theoretisch moeten onder het rijden deze twee
afstanden precies aan elkaar gelijk zijn, doch in
de practijk mag bij een stilstaande machine de al-
stand ,B" ongeveer | c.M. korter zijn dan A",
Dit geelt U de zekerheid, dat de wielen goed
sporen,

Het volgende punt is, er op te letten, dat de
machine precies rechtop staat,

Laat de beide planken precies zoo liggen als
hierboven beschreven staat en mneem nog een
kleinere plank van ongeveer 3 voet 6 duim lang en
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laat het eene eind tegen een bepaald punt aan
den bovenkant van de voorvork rustem, terwijl
het andere einde op den grond staat. Zet een merk-
teeken op de plaals, waar hij den grond raakt,

Doe aan den anderen kant net eender, de boven-
kant van de plank tegen een zelide punt op precies
gelijke hoogte als aan den anderen kant en zet
weer een merkieeken op den grond, waar het onder-
eind staat, Deze afstand ,,C" moeten gelijk zijn,
Zoo noodig moet de plaatsing van de machine net
zoolang veranderd worden, tot dit bereikt is.
Snelle slijtage van één of meerdere banden kan men
voorkomen, wanneer de combinatie, zoowel rechtop
staat als goed spoort,

Misbruik van rem en koppeling.

Voor de 244 en 5 P.K.-modellen.

Daar de ARIEL machines met hoogst doelmatige
remmen en krachlige motoren zijn uitgerust, zal
men het resultaat van ruw remmen en hard op
laten trekken waarschijnlijle wel kunnen merken in
snelle slijtage van de banden, en rijders, die zich
uit gewoonte aan dergelijke practijken overgeven,
dienen er aan te denken, dat zij aan de steeds
vaker terugkomende vernieuwingen der banden
meer moeten betalen, dan dit het geval zou zijn,
wanneer zij een redelifke voorzichtigheid in acht
namen.

I—!et is van belang dat het remmen niet onregel-
matig gebeurt, daar dit de machine met schokken
doet stilhouden, Gebeurt dit toch, dan is het logisch,
dat een deel van het loopvlak wordt afgeschuurd,
terwijl de aangebrachte schade natuurlijk athangt
van de kracht van de remmen,
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Het opvoeren van motoren tot hoogere
snelheid voor race- en wedstrijd-
doeleinden,

Alleen voor kopklep-motoren.

Voor die rijders, welke hun motor op willen
voeren kunnen wij een hooge-compressie zuiger
leveren: en voor de 5 P.K.-motoren ook race-nokken
tandwielen en stugge klepveeren,

Deze hooge-compressie zuiger geeft een compres-
sie van 7:1 en het wordt aanbevolen als brandstof
te gebruiken: voor de 2% PXK. ecen mengsel van
70 Benzol en 30 Benzine; en voor de 5 P.K, een
mengsel van 50 Benzol, 50 Benzine of vliegtuig-
benzine, welk mengsel desgewenscht ook voor de
214 P.K.-motoren kan worden gebruikt, Een meng-
sel met alcohol zal bij deze compressieverhouding
niet zulke goede resultaten geven,

Na het monteeren van de hooge zuiger, moet deze
enkele honderden K.M, ingereden worden daarna
moet nagegaan worden of hij gegroeid is zoo ja,
dan met cen zoetvijl bijgewerkt worden, Daarna
weer inrijden en zoo noodig weer controleeren.

De in- en uitlaatpoort van de cylinder kunnen
zorgvuldig schoongemaakt worden en gepolijst,
zoodat een glad oppervlak verkregen wordt, Des-
gewenscht kunnen ook zuigerstang en vliegwielen
gepolijst worden. Daar dit echter weinig voordeel
geeft en veel werk, daar de vliegwielen losgenomen
moeten worden, bevelen wij dit niet aan.

Ook het lichter maken van de vliegwielen heeft
weinig voordeel en de kans is groot, dat na een
poging hiertve de vliegwielen niet meer zuiver uit-
gebalanceerd zijn,

Het grootste toerental, dat bereikt kan worden
zal voor de 5 P.K.-motor ongeveer 5200 per minuut
zijn en voor de 2! P.K..motor 5500 per minuut.

De ontsteking moet iets vervroedd worden, zoo-
dat het contact van de onderbreker opent op onge-
veer % inch voor het bovenste doode punt van de
zuiger, bij volle voorontsteking.

Bij een brandstof van half benzol en een sproeier-
maat van; voor de 5 P.K. 170 of 180 en voor de
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24 PK. 75 of 80, zal de gewone carburateur vol-
doende zijn, Het hooger stellen van de sproeier.
naald zal het optrekken van de motor bevorderen,
echier ten koste van zuinig brandstof gebruik.

Vereischt wordt een goede bougie, welke tegen
groote hitle bestand is. Eenige van zulke bougies
zijn hiervoor genoemd onder ,Bougie”,

Gebruik eerste klas olie, zooals Wakefield's
Castrol R,

Besteed er Uw volle aandacht aan, of alle onder-
éeeler_l goed funclioneeren; wees bij het monteeren
en uitprobeeren zeer nauwgezet en wees niet
tevreden met: ,goed genoeg”, zorg dat het ,AF" is,

70

INHOUD.
Tnleidifig  .oonemn s e S e seaal
Het in gebruik nemen van een nieuwen motor
Aanwijzingen voor het aanslaan ..........
Het opsporen van storingen ..............
Het controleeren van de carburateur ......
Het riiden | corasmmesieesambmisinssms s
De wvoorrém ....eevvivanens IO
De ontstekingsmanet .......ceevaneen i

Wat wij onder slecht rijden verstaan ....
Geruischloosheld ..ociviniiiniiniiiiannns
DEMBLOr: . ..ooeosie pwbaiadEviis R DY
De speciale dry sump smering ..........
D GHEZBVEN  winmvmmm s s S e R
De¢ hoogte van de olie in de tank ........
Aanwijzingen betreffende den olietoevoer ..
Het verwijderen wvan koolaanslag ........
De zuiger van de zijklep-mod:zllen ........
De zuigerpen van de zijklep-modellen ....
De zuigerveeren . ....icooonvnisensnnsanse
Het schuren der kleppen ................
Het monteeren van den zijklep-motor ....
D mitlanl oo Sk s s st e
Het verwijderen van koolaanslag ........
Het verwijderen van de kleppen van de
kopklepemodelleh  cuimns sy ansmmvmssmyas
Het kopklep-mechanisme ..........cc0uuuis
De smering van het kopklep-mechanisme ..
De zuiger van de kopklep-modellen ......
Het monteeren van de kopklep-modellen ..
Het afstellen der klepstooters
De uitlastkleplichter <oceevrisvsamenes
Het distributie-mechanisme en de oliepomp
Het demonteeren van het distributie-mecha-
MTAEAG oot on to o) Sl oo s (1 o0 M St
Het afstellen van de momenten van de klep-
lichting
De oliepomp
De vliegwielen ........ A T
Het demonteeren van de vliegwielen ......
De magneet (de onderbreker) .......
Het reinigen van de magneet ............
Aanwijzingen voor het demonteeren van de
magneet regulateur




Het afstellen van de magneet ............
De magneet-ketlind  .......coiiiiiranaes
De bougie .v.vvvvnrirsriacniasaraaneen:
De carburatie  .......coiieiiieiiiiiiin .
De alsielling der AMAL-carburateur ......
De Amal-luchtfilfer .....cieoverccaiirnnes
De transmissie (versnellingsbak) ..........
De smering van de versnellingsbalk ........
De constructie van de versnellingsbak ....
Het uit elkaar nemen van de versnellingsbak
Het demonteeren van de koppeling ......
Het demonteeren van koppelinghouder ....
Het afstellen van de koppeling ............
De stang van het versnellingshandle ......
De schokbreker op de motoras ..........
Het motorkettingwiel .........c.oocnaoins
De kettingen (smering) ......ceveesroesas
Het bijstellen van de voorketting ........
Het bijstellen van de achterketting ......
Wielen en remmen ........ceeceevnevanns
Het rollager van het zijspanwiel ,.......
STETINE & oo diore st R e, v 45

De remmen i i -
De rempedaal ....iciieeviiiiinsoniiinns
De deelen van het frame (voorvork) ......
De lagers van het balhoofd ...........c..
De frame-verbindingen ............ sl
De achterstandaard ......ccvviiniiinnrans
De voorstandaard ....ovoriiiiniereincaaiens
Afneembaar achterspatscherm ...........
De benzimetank  wosvvopimess s
Reserve benzife ...cvvviiieocnnanieans R
De snelheidsmeter, . .. ciiveviicasiie
De kniesteunen (knee grips] ........coc.ue
De verstelbare voetrusten ................
De electrische installatie ...........covvvus
De aandrijfketting der dynamo ..........«.
De zijspanverbindingen ..................
Het schoonmaken van de zijspan ........
Het goede sporen der wielen ...,........
D« zijspancombinalie v..oooveriuiiiiiiias
Misbruik van rem en koppeling ..........
Het opvoeren van motoren ...............:




DOOR HET LOSMEMEN WAN
VULDOPKAN MEN DE OLIE 1M

OLIE WORDT,MNA DOOR
DE WU
DE TANK, ZIEN TERUGKEEREMIN

DE HOLLE
KRUKAS TE 71N GEGAAN OVER HET

if GEHEELE EARTERVEH.DEELD\WR_NJ!
1 1 HET BAKJE ONDERINHETCARTER
L ~BELLETJES, DAARIE MET :
LUCHT VERMENGD 13

TERUCZAKT.
i

BINDINGEN LUCHT.
DICHT ZUMN,

J)IJ

DAT ALLE \aEnamDm\\\
EEN BTHEAAN ZIT TEN EN N
ZATNLElDlNGEH EN

R \'AN
VUILZUN

OLIE ZEEF

LET ODDAT DEZE
RUBBER VERBINDIN,
O\ OEN NIET LERKEN—

T DL E KOGELKLER/LS EN ZETELS DIBNEM
ABSOLUUT YR YAH VWL TE ZUN

E‘l CPDAT DEZE PAKKIHG
WO‘; CE OLIE o

TEER DE PON
SLECHTS, MNNEE"- Dﬁ'f
HOGGST

D TERUGPERSPOMP ZUIGT B TER
DEOLIE UIT DIT BAKJE- ;
raamo ?Esnsg & ENHETCAR
HET DOOR EENYEERBELASTE TEREN DI5 i
HET DRY SUMP SMERl NGS-SYS 1 EEM /’gﬁﬁﬁﬁijﬁﬁ“ﬁm TER.z#réRBR;:%L;LELaa
SYSTEEM WELKE DOCRDEN PMAT"S*EE:I NKCL.E!NE RCNCE
VOORMODELLEN LBLFenlG I1I930ARIEL. e N KOGEL KL EPIE EN- &
- o / R éILE'TE_‘I?EDIZELmEN VRIS VAN




